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 โครงการวิจัยนี้นําเสนอการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก
มาใชรวมกันเพ่ือจุดประสงคในการพัฒนาประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ   
ในคดีอาชญากรรมท่ีเกิดข้ึนบริเวฯชายฝงทะเลไทย อาทิ การลักลอบขนน้ํามันเถ่ือน ลักลอบขนสินคาหลบ
เลี่ยงภาษี เปนตน เพ่ือใหเจาหนาท่ีสามารถเก็บขอมูลพฤติกรรมการกระทําความผิดและเขาถึงผูกระทํา
ความผิดไดอยางรวดเร็ว การวิจัยครั้งนี้ไดนําเทคโนโลยีปองกันประเทศ เรดารตรวจการณเปาทางทะเล 
VTMS (Vessel Traffic Monitoring System) ตรวจการณเรือท่ีไมไดจดทะเบียนขอมูลการเดินเรือ และ
อากาศยานไรขนขับขนาดเล็ก รุน Siam UAV โดย sever ของระบบเรดารตรวจการณเปาทางทะเลจะทํา
หนาท่ี correlate เปาใหมีความนาเชื่อถือท่ีสุดตลอดเวลารวมท้ังทําการบันทึก history ทุกๆ เปาหมายไว 
รวมท้ังบันทึกกิจกรรมบนหนาจอไวตลอดเวลา และสามารถ replay เพ่ือสรุปการทํางานภายหลัง        
เม่ือเรดารทําการตรวจสอบเรื่อท่ีมี AIS ID ก็จะพบวาเรือบางลําไมมีระบบ AIS เม่ือพบเปาหมายก็สามารถ
ติดตามเฝาดูพฤติกรรมการเดินเรือ และเม่ือเรือตองสงสัยมีพฤติกรรมการเดินเรือท่ีผิดปกติจะทําการสง 
UAV บินไปเปาหมายเพ่ือเก็บภาพอัตลักษณของเรือและสํารวจเรือเปาหมาย เม่ือไดขอมูลอัตลักษณของ
เรือแลวก็จะนํามาวิเคราะหกับฐานขอมูลเรือและผูครอบครองท่ีมีอยู 
 
 ผลการวิจัยพบวา สัญญาณเรดารของอุปกรณในระบบสามารถรายงานตําแหนงและขอมูลเรือ
แบบอัตโนมัติ (Automatic Identification System) ของระบบตรวจการณเปาทางทะเล (Vessel 
Traffic Management System หรือ VTMS) ท่ีสามารถบันทึกขอมูลตางๆ ของเรือท่ีไมสามารถระบุชนิด
หรือประเภทได อีกท้ังเม่ือทํางานรวมกับอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) ซ่ึงเปนขนาดพกพา    
มีน้ําหนักเบา กะทัดรัด ตรวจจับไดยาก ปฏิบัติงานไดท้ังกลางวันและกลางคืนจากการติดตั้งกลองวิดีโอ
ในชวงคลื่นอินฟราเรดเหมาะสําหรับภารกิจการเฝาตรวจเรือผิดกฎหมายและการกระทําการอันผิด
กฎหมายสามารถไปถึงเปาหมายดวยเวลาอันรวดเร็วและเก็บภาพอัตลักษณของเรือไวได  
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 This research proposes present of a marine surveillance system and small 
unmanned aerial vehicles are used together for the purpose of improving the efficiency 
of the investigation of the Department of Special Investigation. In case of crime occurring 
on the coast of Thailand such as illegal oil smuggling. In order to allow officials to collect 
information on offending behavior and reach offenders quickly. This research has 
introduced defense technology. VTMS Vessel Traffic Monitoring System (VTMS) The Siam 
UAV, a radar-tracking radar system, is the most reliable correlation target. It records every 
target and logs on-screen activity at all times.They can report of summarize later. When a 
radar detector with AIS ID is found, some ships do not have AIS. When the target is 
detected, it can monitor the navigational behavior. When the boat is suspected of having 
abnormal navigational behavior, UAV will be sent to the target to capture the identity of 
the ship and explore the target ship. Once the ship identity information has been obtained, 
it will be analyzed with the existing ship and occupant database. 
 
 The research found that the radar system of the device can report the location 
and automatic identification of the Vessel Traffic Management System (VTMS). Of a vessel 
that can not identified type of ship.When they working with small, portable UAV,it's 
lightweight, compact and easy to detect. Every time operation by installing infrared video 
cameras for unmanned cruise missions and illegal actions can reach targets in a short time 
and capture the identity of the ship. 
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บทที ่1 

บทนาํ 

1.1 ความเปนมาและความสาํคัญของปญหา 
 กรมสอบสวนคดีพิเศษ มีอํานาจหนาท่ีในการปองกัน การปราบปราม การสืบสวนและ
สอบสวนคดีความผิดทางอาญาท่ีตองดําเนินการสืบสวนและสอบสวนโดยใชวิธีการพิเศษตาม
พระราชบัญญัติการสอบสวนคดีพิเศษ พ.ศ.2547 ซ่ึงมีความผิดท่ีตองดําเนินการตามพระราชบัญญัติ
จํานวน 41 ฉบับ ในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ตองการศึกษาถึงอาชญากรรมท่ีเกิดข้ึนในบริเวณชายฝงทะเล
ไทย โดยเฉพาะพ้ืนท่ีทางทะเลในอาวไทยซ่ึงเปนพ้ืนท่ีท่ีมีสถิติการเกิดอาชญากรรมสูง อาทิเชน การใช
เรือประมงดัดแปลงลักลอบนําน้ํามันเถ่ือน การลักลอบคายาเสพติด การลักลอบคามนุษย และ      
การลักลอบนําสินคาเถ่ือนเขาประเทศ ซ่ึงลุกลามมาจากประเทศเพ่ือนบาน เปนตน ตัวอยางสถิติ    
การลักลอบน้ําเขาน้ํามันเถ่ือนซ่ึงสถิติในรอบปงบประมาณ 2559 กรมศุลกากรไดจับกุมเรือบรรทุก
น้ํามันเถ่ือนไดเปนจํานวน 5 ลํา ปริมาณน้ํามัน 268,000 ลิตร คิดเปนมูลคา 50,000,000 บาท และ
การลักลอบนําน้ํามันเถ่ือนเขามามีแนวโนมขยายตัวมากยิ่งข้ึน เนื่องจากราคาน้ํามันท่ีมีการขยับตัวข้ึน
อยางตอเนื่อง และมูลเหตุจูงใจสําคัญจากราคาท่ีแตกตางกัน โดยน้ํามันเบนซินและดีเซลในประเทศ
มาเลเซียและในประเทศไทยมีความแตกตางกันคอนขางมาก และการลักลอบนําเขามาทางทะเลจะ  
ทําใหราคาถูกลงมาก การลักลอบนําเขาน้ํามันเถ่ือนทางทะเลมีเรือบรรทุกน้ํามันขนาดใหญลักลอบขน
น้ํามันเขามาจอดในนานน้ําสากล จากนั้นจะมีเรือประมงดัดแปลงใชเปนเรือขนถายน้ํามันเขามาสู
บริเวณชายฝงทะเลอาวไทยไปเพ่ือนําไปขายตอใหกับลูกคา ทําใหเกิดผลกระทบเสียหายโดยตรงตอท้ัง
ภาครัฐและเอกชน โดยรัฐสูญเสียรายไดจากการเก็บภาษีสรรพสามิตและเทศบาล อากรขาเขา และ
เงินเรียกเก็บเขากองทุน ซ่ึงประมาณการสูญเสียภาครัฐปละ 6,000 ลานบาท อีกท้ังผูคาน้ํามันและ    
ผูประกอบกิจการสถานีบริการท่ีสุจริต สูญเสียโอกาสทําการคาเนื่องจากถูกแยงสวนแบงการตลาด  
โดยไมเปนธรรม ประชาชนผูใชน้ํามันไดรับผลกระทบจากการใชน้ํามันท่ีไมไดมาตรฐาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่1.1 รูปแสดงเหตุการณการจับกุมเรือประมงลักลอบคาน้ํามันเถ่ือน 
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 การปฏิบัติภารกิจของเจาหนาท่ีศูนยปฏิบัติการคดีพิเศษภาคของกรมสอบสวนคดีพิเศษท่ีมี
ความรับผิดชอบในพ้ืนท่ีจังหวัดบริเวณชายฝงทะเลอาวไทยไดแก สํานักงานปฏิบัติการพิเศษภาค 2 
และภาค 8 ไดใชเจาหนาท่ีในการเฝาตรวจการขนถายน้ํามันเถ่ือนโดยใชขอมูลจากแหลงขาวกรองท่ี
ไวใจได อยางไรก็ตามเรือตองสงสัยในการทํากิจกรรมเถ่ือนนั้นๆ อาจปะปนอยูกับเรือปะมง ซ่ึงหากไม
มีแหลงขาวท่ีถูกตองและทันทวงทีแลวจะเปนเรื่องยากในการเลือกเรือในการเฝาสังเกตกิจกรรมเถ่ือน
ท่ีอาจนําไปสูการจับกุมได ท้ังนี้ตองทําการฝงตัวในพ้ืนท่ีท่ีมีการขนถาย ซ่ึงบางครั้งไมสามารถเขาไป
ใกลกับสถานท่ีขนถายได กอปรกับในบางครั้งการทํากิจกรรมดังกลาวอยูในชวงกลางคืนซ่ึงยากตอ 
การบันทึกภาพไวเปนหลักฐานในการดําเนินคดี แหลงขอมูลและขาวกรองท่ีมีอาจยากท่ีจะทราบไดวา
เรือลํานั้นจดทะเบียนถูกตองหรือไม และกิจกรรมท่ีกระทําอยูบนเรือถูกกฎหมายกระทําการอยางอ่ืน 
ท่ีไมไดขออนุญาตไวอยางถูกตองตามกฎหมายหากเจาหนาท่ีมีอุปกรณท่ีสามารถบันทึกภาพสิ่งของ    
ท่ีขนถายไดไมคมชัดเนื่องจากปญหาระยะทางท่ีอยูไกลเกินหรือมีแสงสวางอยางเพียงพอ อาจไม
สามารถระบุไดวาสิ่งของเหลานั้นเปนสิ่งผิดกฎหมายหรือไม หรือการกระทําดังกลาวเปนสิ่งผิด
กฎหมายและใครกําลังกระทํากิจกรรมนั้นๆ ตรงตามขาวกรองท่ีรับรายงานมาจากแหลงขาวกรอง
หรือไมนั่นคือการใชคนในการตรวจการณเพ่ือรวบรวมหลักฐานแลวนําไปสูการจับกุมถึงแมจะทําได
อยางรัดกุมตามขีดความสามารถและทักษะการฝกฝน แตก็จะกระทําไดอยางจํากัดในการเฝาตรวจ 
เนื่องจากขอจํากัดในทางกายภาพ เชน กลางวัน/กลางคืน การมองเห็น การระบุวัตถุการขาดวัตถุ
พยานขณะท่ีผูกระทําความผิดกําลังดําเนินการอยูเปนตน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่1.2  กรมสอบสวนคดีพิเศษและสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) ไดลงนาม 
 บันทึกความเขาใจรวมกันดําเนินงานวิจัยและพัฒนาดานการประยุกตใชเทคโนโลยี 

 กรมสอบสวนคดีพิเศษและสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) ไดลงนาม
บันทึกความเขาใจกันเม่ือวันท่ี 23 กรกฎาคม พ.ศ.2558 ใหท้ังสองฝายรวมกันดําเนินงานวิจัยและ
พัฒนาดานการประยุกตใชเทคโนโลยีปองกันประเทศ รวมกันจัดหาและสนับสนุนทรัพยากรสําหรับใช
ในการดําเนินงานวิจัยและพัฒนาดานการประยุกตใชเทคโนโลยีปองกันประเทศ เพ่ือสนับสนุนภารกิจ
ของกรมสอบสวนคดีพิเศษ ท้ังนี้สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) เปนหนวย
งานวิจัยและพัฒนาระบบอาวุธเพ่ือภารกิจการปองกันประเทศ ในกระบวนการวิจัยและพัฒนาไดมีการ
จัดหาครุภัณฑ งานวิจัย ท่ีสามารถนํามาประยุกตใช ในภารกิจของกรมสอบสวนคดีพิ เศษได     
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หลากหลายชนิด ซ่ึงเปนไปตามกรอบการทํางานรวมระหวางสองสถาบัน ท่ีกอให เกิดการ           
บูรณาการงบประมาณ บุคลากร และวัสดุอุปกรณ อยางไรก็ตามแนวทางการบูรณาการจะไมเปน   
การจํากัดการปฏิบัติภารกิจของหนวยงาน เปนเพียงการบูรณาการทรัพยากรตางๆ ดังกลาวเพ่ือพิสูจน
แนวคิดการประยุกตใชเทคโนโลยีปองกันประเทศกับภารกิจของกรมสอบสวนคดีพิเศษได หลังจากนั้น
เปนการนําผลนวัตกรรมการประยุกตใชเทคโนโลยีและแนวทางปฏิบัติท่ีไดไปปรับใชกับการปฏิบัติ
ภารกิจทางดานการสอบสวนคดีพิเศษ ท้ังนี้สอดคลองกับยุทธศาสตรการวิจัยเพ่ือพัฒนากระบวน    
การยุติธรรม พ.ศ.2558-2561 ขอท่ี 1 ของกระทรวงยุติธรรมท่ีมุงเพ่ิมประสิทธิภาพของกระบวน    
การยุติธรรม นั่นคือการทดสอบและประเมินผลเทคโนโลยีปองกันประเทศตามหลักการและความ
ถูกตองทางวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีและเม่ือนําไปประยุกตใชกับการสอบสวนคดีพิเศษแลวจะทํา
ใหกระบวนการเปนไปอยางยุติธรรมสอดคลองกับยุทธศาสตรดังกลาว 

 
ภาพที ่1.3  การทดสอบใชระบบตรวจการณเปาทางทะเล (Vessel Traffic Management System  
 หรือ VTMS) รวมกับอากาศยานไรคนขับ 

 ในการรวบรวมพยานหลักฐานของกรมสอบสวนคดีพิเศษ สามารถนําครุภัณฑและวัสดุ
อุปกรณทางดานเทคโนโลยีปองกันประเทศมาประยุกตใชในการรวบรวมหลักฐานดานการระบุรับสง
และแสดงตําแหนงรวมถึงขอมูลตางๆ ของเรือท่ีเดินเรือเขาออกยังพ้ืนในแนวชายฝงทะเล ซ่ึงตองให
เจาหนาท่ีของกรมสอบสวนคดีพิเศษเฝาสังเกตการณและนําขาวกรองเขามาชวยในการรวบรวม
หลักฐานนั้น สามารถศึกษาหาแนวทางการแกปญหาไดจากสัญญาณเรดารของอุปกรณในระบบ
รายงานตําแหนงและขอมูลเรืออัตโนมัติ (Automatic Identification System) ของระบบตรวจ
การณเปาทางทะเล (Vessel Traffic Management System หรือ VTMS)ท่ีสามารถบันทึกขอมูล
ตางๆ ของเรือท่ีไมสามารถระบุชนิดหรือประเภทได เนื่องจากไมมีขอมูล AIS หรือแผนการเดินเรือ 
สามารถนํามาใชเปนอางอิงหรือนํามาวิเคราะหยอนหลังเปนหลักฐานในการดําเนินคดีได อีกท้ังเม่ือ
ทํางานรวมกับอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) ซ่ึงเปนขนาดพกพามีน้ําหนักเบา กะทัดรัด 
ตรวจจับไดยาก สามารถถอดชิ้นสวนเก็บในกระเปาสัมภาระสะพายหลัง และวิ่งข้ึนลงโดยการปลอย
ดวยมือไมตองใชสนามบิน ปฏิบัติงานไดท้ังกลางวันและกลางคืนเนื่องจากติดตั้งกลองวิดีโอในชวงคลื่น
อินฟราเรดเหมาะสําหรับภารกิจการเฝาตรวจเรือผิดกฎหมายและการกระทําการอันผิดกฎหมาย 
เนื่องจากการวางแผนและกําหนดการบินสามารถใหกลองบันทึกภาพเคลื่อนไหวจากตําแหนงท่ีไดรับ
จาก VTMS และขอมูลภาพวิดีโอแบบเคลื่อนไหวท่ีไดสามารถนําไปวิเคราะหไดในโปรแกรม SOCET 
GXP ซ่ึงเปนโปรแกรมลิขสิทธิ์ของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) 
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1.2 วัตถุประสงคของโครงการวิจัย 
1.2.1 เพ่ือศึกษาแนวทางการประยุกตใชเทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเล เทคโนโลยี

ยานไรคนขับขนาดเล็ก และเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ 
 1.2.2 เพ่ือศึกษาประสิทธิภาพของแนวทางการประยุกตใชเทคโนโลยีเรดารตรวจการณ    
เปาทะเล เทคโนโลยียานไรคนขับขนาดเล็กและเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ท่ีพัฒนาข้ึน    
ในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ 

1.3 ขอบเขตงานวิจัย 
 1.3.1 พ้ืนท่ีศึกษาเพ่ือการวิจัยนํารองนี้เปนไปตามกําหนดของศูนยปฏิบัติการคดีพิเศษภาค 2 
กรมสอบสวนคดีพิเศษ เทานั้น 
 1.3.2 เรือเขาออกชายฝงจะจํากัดเฉพาะพ้ืนท่ีศึกษาและหวงเวลาในการศึกษาท่ีจะกําหนด
รวมกันระหวางนักวิจัยรวมของกรมสอบสวนคดีพิเศษและสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการ
มหาชน) เทานั้น 
 1.3.3 ระบบตรวจการณเปาทางทะเลเปนระบบท่ีมีคุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถ
ของระบบท่ีมีใชงานในสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) เทานั้น 
 1.3.4 อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) เปนระบบท่ีมีคุณลักษณะเฉพาะและขีด
ความสามารถ ท่ีมีใชงานในสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) เทานั้น 
 1.3.5 สัมภาระบรรทุกบนอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กเปนอุปกรณท่ีมุงเนนเฉพาะการ
ตรวจจับ สัญญาณ/ภาพถาย/วิดีโอเพ่ือภารกิจการลักลอบขนถายน้ํามันเถ่ือนเทานั้น 

1.4 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

 1.4.1 องคความรูและความชํานาญ ในการนําเทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทางทะเลหรือ
ระบบ VTMS ซ่ึงเปนเทคโนโลยีการสื่อสารทางดานการปองกันประเทศ มาประยุกตสําหรับตรวจการณ
เรือไมสามารถระบุชนิดหรือประเภทเนื่องจากไมมีขอมูล AIS หรือแผนการเดินเรืออันจะนําไปสู      
การเฝาตรวจและตรวจจับเพ่ือรวบรวมหลักฐานในการดําเนินคดีพิเศษเปนประโยชนโดยตรงตอ       

การเพ่ิมประสิทธิภาพของกระบวนการยุติธรรม 

 1.4.2 องคความรูและความชํานาญ จากการประยุกตใชเทคโนโลยียานไรคนขับขนาดเล็กใน
การเฝาตรวจและเฝาสังเกตพฤติกรรมหรือกิจกรรมท่ีผิดกฎหมาย โดยอาศัยขีดความสามารถใน       

การเฝาตรวจไดท้ังกลางวันและกลางคืนซ่ึงเปนเพ่ือการสอบสวนคดีพิเศษและใชเปนหลักฐาน
ดําเนินการตามกฎหมายไดจริง สอดคลองกับยุทธศาสตรขับเคลื่อนงานวิจัยเพ่ือนําไปสูการปฏิบัติ 
ท้ังนี้มีการกําหนดความสําคัญของปญหาท่ีจะทําการวิจัยใหสอดคลองกับความตองการของศูนย
ปฏิบัติการคดีพิเศษภาคตะวันออกตั้งแตตน 

 1.4.3  การประยุกตใชเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ในกระบวนการยุติธรรมของ  

กรมสอบสวนคดีพิเศษท่ีเกิดจากการเชื่อมโยงระบบเรดารตรวจการณเปาทางทะเลและระบบอากาศ
ยานไรคนขับขนาดเล็ก ซ่ึงจะไดขอมูลและขาวกรองจากการกระทําการผิดกฎหมายขณะเวลาจริงไป
ทําการวิเคราะหดวยอุปกรณการวิเคราะหภาพวิดีโอท่ีทันสมัย ทําใหขอตกลงใจและพยานหลักฐาน    
ท่ีไดมีความนาเชื่อถือ เปนการพัฒนากระบวนการสืบสวนสอบสวนตามคุณภาพงานวิจัยมีการพัฒนา 

 1.4.4 กรมสอบสวนคดีพิเศษ สามารถจัดหาวัสดุและอุปกรณในลักษณะเดียวกับท่ีนํามาสาธิต
ในการวิจัยเพ่ือนําไปขยายผลในการปฏิบัติภารกิจการสืบสวนสอบสวนได ท้ังนี้เพ่ือใหการรวบรวม
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หลักฐานสามารถนําไปสูการจับกุมโดยข้ันตอนและกระบวนการท่ีผานระเบียบวิธีวิจัยมาอยางถูกตอง
แลว ซ่ึงสอดคลองกับแนวทางการวิจัยของกระทรวงยุติธรรมในการพัฒนาและปรับปรุงเทคโนโลยีและ
ระบบสารสนเทศในกระบวนการยตุิธรรมและขับเคลื่อนงานวิจัยไปสูภาคปฏิบัติ 
 1.4.5 เปนการสงเสริมใหนําเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ประกอบดวยระบบ VTMS 
อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก และการวิเคราะหภาพถาย/วิดีโอ ไปพัฒนาข้ันตอนการปฏิบัติภารกิจ
ตรวจการณและเฝาตรวจ เพ่ือรวบรวมพยานหลักฐานสําหรับการเขาจับกุมของศูนยปฏิบัติการ      
คดี พิ เศษภาคตะวันออกซ่ึงจะชวยลดความเสี่ยงของเจาหนา ท่ี ในขณะท่ี เพ่ิมความแมนยํา              
ในการรวบรวมพยานหลักฐาน เนื่องระเบียบวิธีวิจัยกําหนดวิเคราะหผลการวิจัยอยางถูกตองและ
เปนไปตามหลักการ เปนเหตุใหเชื่อไดวาพยานหลักฐานท่ีรวบรวมไดจากเทคโนโลยีสามารถนําไปเปน
พยานในชั้นศาลได 

1.4.6 แนวทางการประยุกตใชเทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเล เทคโนโลยียานไรคนขับ
ขนาดเล็ก และเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ จะสามารถ
นําไปประยุกตใชในพ้ืนท่ีอ่ืนท่ีอยูในความรับผิดชอบของกรมสอบสวนคดีพิเศษ เชน อาวไทย และ
ชายฝงแมน้ําโขง เปนตนได ท้ังนี้เม่ือไดขอมูลเชิงปริมาณจากประสิทธิภาพของแนวทางการประยุกตใช
เทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเล เทคโนโลยียานไรคนขับขนาดเล็ก และเทคโนโลยีสารสนเทศ
และการสื่อสาร ท่ีเพ่ิมข้ึนแลว จะสามารถนําไปพัฒนาในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษในพ้ืนท่ี
ดังกลาวไดตอไป 

1.5 กรอบแนวคดิในการวจิยั 
 1.5.1 การประยุกตใชเทคโนโลยีปองกันประเทศประกอบดวย เรดารตรวจการณเปาทาง
ทะเลเพ่ือการตรวจการณเรือท่ีไมมีทะเบียนขอมูลการเดินเรือและเขาขายการทํากิจกรรมผิดกฎหมาย 
อากาศยานไรคนขับขนาดเล็กและสัมภาระบรรทุกอุปกรณเพ่ือการเฝาตรวจกิจกรรมผิดกฎหมาย และ
เทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือการวิเคราะหและประมวลผลขอมูลหาหลักฐานในกระบวนการยุติธรรม 

 1.5.2 การฝกอบรมเทคโนโลยีปองกันประเทศเพ่ือปรับกระบวนทัศนขององคความรูทางดาน
การปองกันประเทศเปนกระบวนทัศนทางดานความม่ันคงภายในประเทศ  

 1.5.3 การนําองคความรูไปปฏิบัติในศูนยปฏิบัติการคดีพิเศษภาค ๒ ท้ังนี้อยูในกรอบภารกิจ
การปฏิบัติของเจาหนาท่ีท้ังนี้เพ่ือพิสูจนใหเห็นถึงความเหมาะสมในการนําองคความรูมาปรับใชใน
ภารกิจจริง  
 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่1.4  แสดงรูปแบบการนําผลสัมฤทธิ์จากการวิจัยของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศพัฒนาเพ่ือใชงาน 
  ในภารกิจดานการสอบสวนคดีพิเศษ 
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1.6 นยิามศัพทสาํหรบัการวจิยั 
 1.6.1 ระบบตรวจการณเปาทางทะเล (Vessels Traffic Monitoring System หรือ VTMS) 
เปนระบบท่ีใชในการเฝาดูและควบคุมการจราจรทางน้ําภายในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ เชน ชายฝง เกาะ   
เปนตน ท้ังเปนระบบเพ่ือการเตือนภัยและรักษาความปลอดภัยใหแกการเดินเรือประเภทตางๆ      
โดยระบบสามารถรับสงและแสดงตําแหนงรวมถึงขอมูลตางๆ ของเรือท่ีเดินเรือเขามายังพ้ืนท่ี
รับผิดชอบในแนวชายฝงทะเล จากสัญญาณจากเรดารและ/หรืออุปกรณในระบบรายงานตําแหนง
และขอมูลเรืออัตโนมัติ (AIS) ระบบ VTMS ยังสามารถบันทึกขอมูลตางๆ เพ่ือเปนขอมูลอางอิง หรือ
นํากลับมาวิเคราะหยอนกลับได  
 1.6.2  อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) เปนอากาศยานขนาดพกพาท่ีตรวจจับได
ยาก สามารถถอดชิ้นสวนเก็บในกระเปาสัมภาระสะพายหลัง สามารถวิ่งข้ึนลงโดยไมตองใชสนามบิน 
ปฏิบัติการไดท้ังกลางวันและกลางคืน สรางจากวัสดุผสม Carbon Fiber มีความแข็งแรงและน้ําหนัก
เบา ระยะกางปกระหวาง 1.5 และ 2.3 เมตร ความยาวตลอดลําตัว 1.5 เมตร ความกวางของ
โครงสรางสวนลําตัว 0.25 เมตร น้ําหนัก 3 กิโลกรัม โครงสรางของอุปกรณการภาพสรางจากวัสดุ
ผสม Carbon Fiber สามารถบินข้ึนดวยการพุงดวยมือ มีชิ้นสวนรองรับการกระแทก 
 1.6.3  ระบบรายงานตําแหนงและขอมูลเรืออัตโนมัติ (Automatic Identification System) 
เปนระบบท่ีใชเฝาตรวจและสังเกตการณเปาหมายท่ีไดมีการติดตั้งอุปกรณรายงานขอมูลเรืออัตโนมัต ิ
AIS Transponder (Automatic Ship Identification System) ห รือ อุป กรณ ราย งาน สถาน ะ
เครื่องหมายทางเรือ AtoN Transponder (Aids-To-Navigation Transponder)  
 1.6.4 โปรแกรม SOCET GXP เปนโปรแกรมวิเคราะหขอมูลสัญญาณ ภาพถาย และวิดีโอ 
จากอุปกรณตรวจจับท่ีติดตั้งบนอากาศยานไรคนขับ โดยสามารถนําเขาขอมูลแบบ Streaming หรือ 
Snapped เพ่ือวิเคราะหใชงานในรูปแบบภาพนิ่ง (Still Frame Exploitation) เพ่ือวิเคราะหกิจกรรม
หรือเปาหมาย สามารถจัดเก็บ Metadata เพ่ือการอางอิงในกระบวนการลงทะเบียนขอมูลวิดีโอ 
(Video Registration) 
 1.6.5   การตรวจการณ  (Surveillance) เปนการสั งเกตพฤติกรรม กิจกรรม หรือ          
การเปลี่ยนแปลงของขอมูลขาวสาร โดยเฉพาะอยางยิ่งคน เพ่ือวัตถุประสงคของการเขาไปมีอิทธิพล 
การติดตาม การจัดการ การควบคุม โดยใชเจาหนาท่ีหรือเทคโนโลยีเขาชวย เพ่ือสืบหาหลักฐาน
สําหรับการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ 
 1.6.6   การเฝาตรวจ (Monitoring)เปนการเฝาสังเกตเหตุการณเพ่ือติดตามการเปลี่ยนแปลง
ซ่ึงอาจเกิดข้ึนในหวงเวลาหนึ่งๆ โดยใชอุปกรณในการเฝาตรวจหรือการวัดคา  
 1.6.7   แผนการเดินเรือเปนการกําหนดเสนทางเดินเรือลงในแผนท่ี โดยนํารายละเอียดมา
จากการประชุมหรือกําหนัดดวยหลักการเดียวกันท้ังการเดินเรือในและนอกประเทศ เนื่องจาก       
การเดินเรือท่ัวโลกมี “กฎการเดินเรือสากล (Rules of the Road)” กํากับอยู เพ่ือความปลอดภัยใน
การเดินทางและมีมาตรฐานเดียวกัน 
 1.6.8   บันทึกความเขาใจกัน (Memorandum of Understanding) เปนเอกสารท่ีบันทึก
ขอตกลง ความรวมมือ หรือ ความเขาใจระหวาง องคกร หนวยงาน รัฐ เม่ือท้ังสองฝายรับทราบและ
เขาใจรายละเอียดในบันทึกความเขาใจนั้นแลว ตัวแทนผูมีอํานาจของท้ังสองฝายก็จึงจะลงนามใน
บันทึกความเขาใจ 
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 1.6.9 การประมวลผลสัญญาณ (Signal Processing)เปนการศึกษาเพ่ือประมวลผลสัญญาณ 
โดยแบงการประมวลผลสัญญาณไดตามรูปแบบของตัวแทนสัญญาณ เชน การประมวลผลสัญญาณ
ดิจิตอล (digital signal processing) และการประมวลผลสัญญาณอนาล็อก (analog signal 
processing) ศึกษาคุณสมบัติของสัญญาณในรูปแบบการประมวลผลสัญญาณไมสุม (deterministic 
signal processing) และ การประมวลผลสัญญาณสุม (stochastic/statistical signal processing) 
ศึกษาลักษณะการประมวลผลสัญญาณแบบเชิงเสน (linear signal processing) และไมเปนเชิงเสน 
(nonlinear signal processing) และ อ่ืนๆ ท่ีแบงตามคุณลักษณะเฉพาะของสัญญาณ  
 1.6.10 การประมวลผลวิดีโอ (Video Processing)เปนอีกกรณีหนึ่งในการประมวลผล
สัญญาณ ซ่ึงมักจะใชฟลเตอรวิดีโอ และสัญญาณนําเขาและสงออกสวนใหญเปนไฟลวิดีโอหรือวิดีโอ
สตรีม เทคนิคการประมวลผลวิดีโอจะใชเพ่ือตรวจหากิจกรรมหรือกลุมการทํางานท่ีผิดกฎหมาย 
 1.6.11 การประมวลผลภาพ (Image Processing)เปนกระบวนการจัดการและวิเคราะห
สารสนเทศของภาพถาย โดยใชคอมพิวเตอรในการประมวลผล ซ่ึงกระบวนการตาง ๆ มีอยูดวยกัน
หลายอยาง ยกตัวอยางเชนการแปลงขอมูลรูปภาพ (Image Transformation) การนิยามภาพ 
(Image Description) ก า ร ก รอ งภ าพ  (Image Filters) ก า ร คื น ภ าพ  (Image Restoration)         
การปรับปรุงคุณภาพของภาพ (Image Enhancement) การแบงภาพและการหาขอบภาพในวัตถุ 
(Image Segmentation and Edge Detection) การบีบ อัดขอมูลภาพ (Image Compression) 
เปนตน 
 1.6.12   แมขายแผนท่ี (Map Server)เปนสภาพของการพัฒนาโปรแกรมรหัสเปดเพ่ือสราง
โปรแกรมประยุกตบนอินเตอรเน็ตท่ีมีขีดความสามารถในการจัดการขอมูลเชิงพ้ืนท่ี 
 1.6.13   โปรแกรมประยุกตแผนท่ี (Map Application)หมายถึงโปรแกรมแผนท่ีใชงานบน
เครือขายอินเตอรเน็ตท่ีสามารถทําการวิเคราะหขอมูลในเชิงพ้ืนท่ีไดตามความความตองการท่ีตรงกัน
ระหวางผูใชและผูออกแบบท้ังนี้เปนการทํางานในรูปแบบ Client-Server 
 1.6.14 อุปกรณ เคลื่อนท่ี  (Mobile Device)เปนอุปกรณ ในการประมวลผลขนาดเล็ก         
ซ่ึงโดยท่ัวๆ ไปสามารถถือหรือพกติดตัวได ดังนั้น สวนใหญจะหมายถึงคอมพิวเตอรมือถือหรือพกพาท่ี
มีจอแสดงผลสําหรับการปอนขอมูลผานการสัมผัส และ/หรือคียบอรดยอสวน และมีน้ําหนักนอยกวา 
1 กิโลกรัม  
 1.6.15 ความม่ันคง (Security) หมายถึงการมีเสรีจากความเสี่ยง อันตรายตางๆ และการมี
ความปลอดภัยโดยปราศจากกังวล ความสงสัย ความเกรงกลัวและความตื่นตระหนก สงผลใหการ
ดําเนินงานของอํานาจหนาท่ีอ่ืนๆ สมบูรณไมขาดตกบกพรอง 
 1.6.16 สถานีควบคุมภาคพ้ืน (Ground Control Station) เปนระบบคอมพิวเตอรท่ีสามารถ
วางแผนการบินถายภาพและทํางานเชื่อมตอเขากับชุดควบคุมการบินอัตโนมัติภาคอากาศ มีโปรแกรม
แสดงผลภาพและบันทึกสัญญาณภาพวิดีโอ ท่ีทํางานรวมกับอุปกรณการภาพท่ีทําการบันทึกภาพได 
ท้ังนี้สถานีควบคุมภาคพ้ืนเปนองคประกอบสําคัญในการติดตาม และสื่อสารกับอากาศยานไรคนขับ
หากวางแผนการบินใหออกนอกแนวสายตาสถานีควบคุมภาคพ้ืนมีความจําเปนในการติดตอกัน
ระหวางอากาศยานกับนักบินท่ีทําการควบคุม  
 1.6.17 สวนแผนภาพติดตอผูใช (Graphic User Interface) เปนชนิดของการ/อุปกรณ
เชื่อมตอเปดโอกาสใหผูใชมีปฏิสัมพันธกับอุปกรณทางอิเล็กทรอนิกสผานไอคอนกราฟฟกสและ
สัญลักษณบงชี้ท่ีใชแทนสวนเชื่อมตอท่ีเปนตัวอักษร 
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1.7 ระยะเวลาดาํเนนิการวจิยั 

ระยะเวลาท่ีทําการวิจัยตั้งแต 1 ตุลาคม 2559 - 30 กันยายน 2561 ระยะเวลา 24 เดือน (งบประมาณ 2560 - 2561) 

กจิกรรม ต.ค.
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

ม.ีค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

ม.ิย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

ม.ีค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

ม.ิย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ศึกษาและวิเคราะห 
แนวทางการ
ประยุกตใชเทคโนโลย ี

                        

ทดสอบ/ประเมิน
มาตรฐานและ
ประสิทธิภาพของแนว
ทางการประยุกตใช
เทคโนโลย ี

                        

การประยุกตใช
เทคโนโลยีสารสนเทศ
และการสื่อสาร 

                        

การทํารายงานสรุป
ผลการวิจัย 

                        

 

ตาราง 1.1  แสดงระยะเวลาท่ีทําการวิจัยตั้งแต 1 ตุลาคม 2559 - 30 กันยายน 2561 ระยะเวลา 24 เดือน (งบประมาณ 2560 - 2561) 
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1.8 งบประมาณของโครงการวจิยั 

ประเภทงบประมาณ รายละเอียด งบประมาณ 
งบบุคลากร 
งบดําเนินงาน-คาใชสอย 
งบดําเนินงาน-คาใชสอย 
 
งบดําเนินงาน-คาใชสอย 
งบดําเนินงาน-คาใชสอย 

-คาตอบแทนนักวิจัย 
-คาใชจายในการปฏิบัติงานนอสถานท่ี 
-คาธรรมเนียมในการใชงาน (ระบบตรวจการณเปาทะเล,อากาศ  
 ยานไรคนขับขนาดเล็ก,โปรแกรม SOCET GXP) 
-คาบริหารโครงการ 
-คาตอบแทนผูชวยนักวิจัย 

120,000 
200,000 
717,000 

 
133,000 
240,000 

รวม (บาท) 1,410,000 

 

ตาราง 1.2  แสดงงบประมาณการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับ
ขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ 
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บทที ่2 

การทบทวนวรรณกรรมทีเ่กีย่วของ 
2.1 แนวคิดและทฤษฏีท่ีเก่ียวของ 

2.1.1 แนวคิดการวิจัยเชิงทดลอง 
 Best and Kahn (1993 : 125) กลาววาการวิจัยเชิงทดลองเปนการวิจัยท่ีมุงบรรยายและ
วิเคราะห สิ่งท่ีควรเกิดข้ึนภายใตสภาพการณควบคุมอยางระมัดระวัง (พวงรัตน ทวีรัตน, 2543 : 31) 
กลาววา การวิจัยเชิงทดลองเปนการวิจัยท่ีศึกษาถึงความสัมพันธเชิงเหตุและผลของตัวแปรของ
ปรากฏการณตางๆ โดยมีการจัดกระทํากับตัวแปรท่ีเปนเหตุ แลวสังเกตดูวาจะเกิดผลเชนไร นอกจากนี้ 
ยังมีการควบคุม สภาพการณบางอยางท่ีไมเก่ียวของใหหมดไปตามวิธีการทางวิทยาศาสตร สวน (บุญธรรม 
กิจปรีดาบริสุทธิ์, 2551 : 131) กลาววาการวิจัยเชิงทดลองเปนการคนหาขอเท็จจริงซ่ึงเปนความสัมพันธ
ระหวางเหตุและผล (cause and effect relationship) ท่ีเกิดข้ึนภายใตภาวการณควบคุม สามารถสรุปไดวา 
ก า ร วิ จั ย เชิ งท ด ล อ ง  ห ม าย ถึ ง  ก า ร วิ จั ย ท่ี ศึ ก ษ าห าค ว าม สั ม พั น ธ เชิ ง เห ตุ แ ล ะ ผ ล ข อ ง 
ตัวแปรภายใต การควบคุมสถานการณตามวิธีการทางวิทยาศาสตร โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษา
ความสัมพันธเชิงเหตุและผลระหวางตัวแปรและมุงตรวจสอบทฤษฎี ประเภทของการวิจัยเชิงทดลองถา
แบงตามสภาพแวดลอม ท่ีศึกษาจําแนกออกเปน 2 ประเภท ไดแก การวิจัยการทดลองในหองปฏิบัติการ
และการวิจัยการทดลอง ภาคสนาม การวิจัยเชิงทดลองมีลักษณะท่ีสําคัญประกอบดวยการสุม การจัด
กระทําตัวแปร การควบคุมการสังเกต การออกแบบการทดลอง และกลุมเปรียบเทียบ (ผศ.ดร.วาโร เพ็ง
สวัสดิ์, 2557) ประเภทการวิจัยดวยการทดลองในสนาม (Field experiment) เปนการวิจัยท่ีมีระเบียบวิธี
วิจัยคลาย กับวิธีการทดลองในหองปฏิบัติการมาก เพราะมีการกําหนดตัวแปรอิสระเพ่ือศึกษาผล           
ท่ีเกิดข้ึน แตวิธีนี้ตางกับการทดลองในหองปฏิบัติการตรงท่ีเปนการศึกษาวิจัยในสภาพการณท่ีเปนจริงตาม
ธรรมชาติ โดย ผูวิจัยพยายามควบคุม ตัวแปรท่ีไมตองการศึกษาหรือตัวแปรแทรกซอนอ่ืน ๆ อยาง
ระมัดระวังภายใต สภาพการณเทาท่ีจะอํานวยใหการวิจัย (พวงรัตน ทวีรัตน, 2543: 33) 
 ดังนั้น “โครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับขนาด
เล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวน ของกรมสอบสวนคดีพิเศษ” จึงเปนวิจัยประเภทเชิงทดลอง       
ท่ีมีการนําตัวแปรมากําหนดสมสุติฐาน ไดแก อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก ระบบเรดาร และเรือท่ีเปน
เปาหมายในการวิจัย มาใชในการทดลอง ซ่ึงการวิจัยยนี้เปนการทดลองนอกหองปฏิบัติการ จะเห็นไดจาก
การวิจัยท่ีมีการใชอุปกรณในพ้ืนท่ีวิจัย คือบริเวณอาวทางดานทิศตะวันออกของประเทศไทย มีการ
ควบคุมตัวแปรและการกําหนดระยะภายใตสถานการณจริง 
 
 2.1.2 อํานาจหนาท่ีและภารกิจของกรมสอบสวนคดีพิเศษ (Department of special investigation) 

 กรมสอบสวนคดีพิเศษมีภารกิจเก่ียวกับการปองกัน การปราบปราม การสืบสวนและการ
สอบสวนคดีความผิดทางอาญาท่ีตองดําเนินการสืบสวนและสอบสวนโดยใชวิธีการพิเศษตามกฎหมายวา
ดวยการสอบสวนคดีพิเศษ โดยมีอํานาจหนาท่ี ดังนี้ 
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 (1) รับผิดชอบงานเลขานุการของคณะกรรมการตามกฎหมายวาดวยการสอบสวนคดีพิเศษ และ
กฎหมายท่ีเก่ียวของ 
 (2) ปองกัน ปราบปราม สืบสวน และสอบสวนคดีพิเศษตามกฎหมายวาดวยการสอบสวน        
คดีพิเศษ และตามหลักเกณฑท่ีคณะกรรมการคดีพิเศษประกาศกําหนดหรือตามมติของคณะกรรมการคดีพิเศษ 
ตลอดจนปฏิบัติงานตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาและกฎหมายอ่ืนอันเก่ียวกับความผิดทางอาญา
ท่ีเปนคดีพิเศษ 
 (3) ศึกษา รวบรวม จัดระบบ และวิเคราะหขอมูลเพ่ือประโยชนแกการปฏิบัติหนาท่ีของ
คณะกรรมการตามกฎหมายวาดวยการสอบสวนคดีพิเศษ และเพ่ือปองกัน ปราบปราม สืบสวนและสอบสวน     
คดีพิเศษ 
 (4) จัดใหมีการศึกษา อบรม และพัฒนาระบบงานการสืบสวนและสอบสวนคดีพิเศษการพัฒนา
ความรูและการประเมินสมรรถภาพการปฏิบัติหนาท่ีของขาราชการ พนักงานราชการและลูกจางของกรม และ
บุคลากรท่ีเก่ียวของ ไมวาจะมีฐานะเปนพนักงานสอบสวนคดีพิเศษหรือเจาหนาท่ีคดีพิเศษหรือไม 
 (5) ดําเนินการเก่ียวกับงานกฎหมายและระเบียบท่ีอยูในอํานาจหนาท่ีของกรมและงานอ่ืนท่ี
เก่ียวของ 
 (6) ปฏบิัติการอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายกําหนดใหเปนอํานาจหนาท่ีของกรม หรือตามท่ีรัฐมนตรี หรือ
คณะรัฐมนตรีมอบหมาย 
 คดีพิเศษ หรือคดีอาชญากรรมพิเศษในความรับผิดชอบของกรมสอบสวนคดีพิเศษ หมายถึง 
คดีอาญาตามกฎหมายกําหนดไวในบัญชีทาย พระราชบัญญัติการสอบสวนคดีพิเศษ พ.ศ. 2547 (แกไขเพ่ิมเติม 
พ.ศ. 2551) หรือคดีอาญาท่ีไดกําหนดเปนกฎกระทรวงโดยการเสนอแนะของคณะกรรมการคดีพิเศษ (กคพ.) ซ่ึงคดี
ดังกลาวตองมีลักษณะอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี ้
  1) คดีความผิดทางอาญาท่ีมีความซับซอน จําเปนตองใชวิธีการสืบสวนสอบสวนและรวบรวม
พยานหลักฐานเปนพิเศษ 
  2) คดีความผิดทางอาญาท่ีมีหรืออาจมีผลกระทบอยางรุนแรงตอความสงบเรียบรอยและ
ศีลธรรมอันดีของประชาชนความม่ังคงของประเทศความสัมพันธระหวางประเทศ หรือระบบเศรษฐกิจหรือการ
คลังของประเทศ 
  3) คดีความผิดทางอาญาทีมีลักษณะเปนคดีความผิดขามชาติท่ีสําคัญหรือเปนการกระทําของ
องคกรอาชญากรรม 

  4) คดีความผิดทางอาญาท่ีมีผูทรงอิทธิพลท่ีสําคัญเปนตัวการผูใชหรือผูสนับสนุน 
  5) คดีความผิดทางอาญาท่ีมีพนักงานฝายปกครองชั้นผูใหญหรือตํารวจชั้นผูใหญซ่ึงมิใช
พนักงานสอบสวนคดีพิเศษหรือเจาหนาท่ีคดีพิเศษเปนผูตองสงสัยเม่ือมีหลักฐานตามสมควรวานาจะไดกระทํา
ความผิดอาญา หรือเปนผูถูกกลาวหาหรือผูตองหา 

 ท้ังนี้การกระทําความผิด ตามบัญชีท ายพระราชบัญญัติฯ หรือคดี พิ เศษเพ่ิมเติมตาม               
กฎกระทรวงฯ จะเปนคดีพิเศษจะตองเขาลักษณะตาม (1) – (19) และเพ่ือใหเกิดความชัดเจนยิ่งข้ึนไดมีการ
กําหนดลักษณะของการกระทําความผิด อาทิ มูลคาความเสียหาย จํานวนผูกระทําความผิดไวในประกาศ กคพ. 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%8E%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%97%E0%B8%A3%E0%B8%A7%E0%B8%87
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เรื่องการกําหนดรายละเอียดของลักษณะของการกระทําความผิดตามมาตรา 21 วรรคหนึ่ ง (1) แห ง
พระราชบัญญัติการสอบสวนคดีพิเศษ พ.ศ. 2547 (แกไขเพ่ิมเติม พ.ศ. 2551) 

 
 2.1.3 การรวบรวมพยานหลักฐาน 

 การสอบสวนเปนกระบวนการรวบรวมพยานหลักฐานเพ่ือการคนหาความจริงในคดีอาญาชั้น    
เจาพนักงานซ่ึงการคนหาความจริงจะตองเปนไปตามหลักการรับฟงความทุกฝาย ดังนั้น การดําเนินคดีอาญาใน
ชั้นกอนฟองพนักงานสอบสวนจึงตองรวบรวมพยานหลักฐานทุกชนิดเพ่ือใหไดขอเท็จจริงเก่ียวกับความผิดท่ีถูก
กลาวหามากท่ีสุดท้ังพยานหลักฐานเพ่ือพิสูจนความผิดและเพ่ือพิสูจนความบริสุทธิ์ของผูตองหา ไมใชรวบรวม
พยานหลักฐานเพ่ือพิสูจนใหเห็นความผิดของผูตองหาเพียงอยางเดียว ท้ังนี้ เนื่องจากในชั้นสอบสวนยอมถือวา 
ผูตองหายังเปนผูบริสุทธิ์อยูจนกวาจะมีคําพิพากษาถึงท่ีสุด 

 การไดมาซ่ึงพยานหลักฐานในคดีพิเศษอาชญากรรมพิเศษตามท่ีกําหนดไวในพระราชบัญญัติ
การสอบสวนคดีพิเศษ พ.ศ. 2547 เปนอาชญากรรมท่ีสงผลกระทบตอเศรษฐกิจ สังคม ความม่ันคงและความ
ปลอดภัยของประเทศ การรวบรวมหลักฐานเปนข้ันตอนท่ีสําคัญอยางยิ่งและเปนหนาท่ีของพนักงานสอบสวน    
คดีพิเศษตองรวบรวมและแสวงหาพยานหลักฐานโดยอาศัยเครื่องมือตางๆ เพ่ือใหไดมาซ่ึงพยานหลักฐานท่ีมีความ
ถูกตองสามารถพิสูจนเปนความผิดและนําผูกระทําความผิดมาลงโทษได โดยอาจอํานาจตามประมวลกฎหมายวิธี
พิจารณาความอาญา พ.ศ.๒๔๗๗ ซ่ึงการดําเนินคดีตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาอยางเดียวนั้นคง
ไมสามารถพิสูจนและหาพยานหลกัฐานเพ่ือเอาตัวผูกระทําความผิดท่ีมีความเชี่ยวชาญในการกระทําความผิดใน
คดีพิเศษไดเชน อาชญากรรมทางเศรษฐกิจท่ีกระทบตอระบบการการเงิน การธนาคาร การคาพาณิชย              
การหลีกเลี่ยง ภาษีการละเมิดทรัพยสินทางปญญา การทําลายสิ่งแวดลอมและธรรมชาติอาชญากรรมคอมพิวเตอร
หรืออาชญากรรมดานเทคโนโลยีสารสนเทศ ท่ีกระทําการลักลอบแกไขเปลี่ยนแปลงหรือทําลายขอมูลหรือ
ระบบปฏิบิตการของหนวยงานตางๆ อาชญากรรมท่ีมีผูมีอิทธิพลเขามา เก่ียวขององคกรอาชญากรรมและ
อาชญากรรมขามชาติ ตามกฏหมายการสอบสวนคดีพิเศษจึงไดกําหนดมาตราการเสริมท่ีมีความสําคัญในการไดมา
ซ่ึงพยานหลักฐานโดยเปนมาตรการทางกฎหมายท่ี เอ้ือประโยชนใหเจาพนักงานสามารถใชวิธีการไดมาซ่ึง
พยานหลักฐานโดยใชเทคโนโลยีท่ีมีประสิทธิภาพในการสืบหาขอมูลการกระทําความผิด เชน การใชเครื่องมือ
อิเล็กทรอนิกสและเทคนิคการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ เปนตน 

 
 2.1.4 อากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aerial Vehicle - UAV) 

 ความหมายตาม พจนานุกรม ฉบับ1 6ราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ. 2544 คือ16 น. เครื่องนําไปทาง
อากาศ, ยานท่ีแลนไปในอากาศ เชน เครื่องบิน เฮลิคอปเตอร. ดังนั้น อากาศยานไรคนขับ จึงหมายความ
วา ยานท่ีสามารถเลนไปในอากาศโดยไมมีคนขับบนยานนั้น (16ราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ.2544, 2561) 

 อากาศยานไรคนขับในยุคแรกไดเกิดข้ึน จากวิศวกรและ นักวิทยาศาสตร ไดมีการสราง
อากาศยานไรคนขับรุนแรก ซ่ึงเปนเปาฝกทางอากาศ (aerial target) ในชวงปพ.ศ. 2458-2459 หลังจาก
นั้นอากาศยานไรคนขับก็มีการ คิดคนพัฒนากันอยางแพรหลายมากข้ึน โดยสรางเครื่องบินอัตโนมัติในป 
พ.ศ. 2478 หลังสงครามโลกครั้งท่ี 1 โดยการพัฒนาระบบควบคุมใหเปนอากาศยานไรคนขับท่ีควบคุมได
จากระยะไกล (Remote Piloted Vehicle: RPV) ตอจากนั้นไดมีความพยายามคิดคนและ พัฒนาการสร
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างอากาศยานไรคนขับอยางตอเนื่องดวยเหตุผลท่ีตองการใชเทคโนโลยีเพ่ีอการรักษาผลประโยชนของ
ประเทศชาติ จนทําใหมีการพัฒนาเทคโนโลยีอยางรวดเร็ว เชน ในชวงสงสรามโลกครั้งท่ี 2 มีการใช
อากาศยานไรคนขับท่ีถูกสรางข้ึนเพ่ือใชเปนเปาฝกใหกับพลปนตอตานอากาศยานแลพารกิจโจมตี (ธรา
วุฒิ บุญเหลือ, 2555) 

 ขอมูลท่ัวไปเก่ียวกับระบบ UAV ระบบ UAV ประกอบดวยสวนประกอบยอยตางๆ 
กลาวไดคือ (Suraj G. Gupta, Mangesh M. Ghonge, Dr. P. M. Jawandhiya, 2013: 1-2)  

 1) สวนอากาศยานแยกยอยลงไปประกอบ ไปดวยสวนสําคัญ สวนโครงสรางอากาศยาน
สวนขับเคลื่อน อาจจะเปนแบบใชมอเตอรไฟฟา หรือเครื่องยนตตอเขากับใบพัดสวนอิเล็กทรอนิกส
ควบคุมการบิน สวนสัมภาระบรรทุกเพ่ือภารกิจ (Payload) เชน ชุดการภาพ สวนอิเล็กทรอนิกส ควบคุม
การทํางานสัมภาระบรรทุกพรอมกลไก (Gimbal System) สวนพ้ืนบังคับ (Control Surface) พรอม
กลไกขับ เคลื่อน (Servo System) ทําหนาท่ีปรับตําแหนงพ้ืนบังคับให ผลทาทางการบินของ UAV 
เปลี่ยนแปลงตามวัตถุประสงคของนักบินและภารกิจและสวนอิเล็กทรอนิกสสื่อสารกับสวน ควบคุมการ
บินภาคพ้ืน 

 2) สวนควบคุมการบินภาคพ้ืน ประกอบดวย สวนสําคัญสวนควบคุมแบบนักบิน
ภายนอก (External Pilot; EP) สวนควบคุมแบบนักบินภายใน (Internal Pilot; IP) สวนควบคุมการ
ทํางานของชุดการภาพและสวนอิเล็กทรอนิกส สื่อสารกับ UAV 

 3) สวนอุปกรณสนับสนุน ไดแก ชุดอะไหลชุดเก็บหลังเสร็จภารกิจและเครื่องมือซอม
ภาคสนาม ณ บริเวณ พ้ืนท่ีใชงาน ระบบ UAV ท่ีผูผลิตแตละรายสรางข้ึนมาอาจเพ่ิมเติมนอกเหนือจากนี้ 
เพ่ือใหสามารถตอบสนองกับภารกิจไดอยางมีประสิทธิภาพ ปจจุบันยังไมมีการจําแนกประเภท UAV ดวย
กฎเกณฑท่ียึดถือโดยท่ัวกันท้ังวงการเปนแบบอยางอันหนึ่งอันเดียว วงการทหารและพลเรือนตางมี
กฎเกณฑการจําแนกเปนของตนเอง โดยมากการจําแนก UAV เปนกลุมตาง ๆ พิจารณาตามขนาดพิสัย
การบินไดไกลและขีดความสามารถปฏิบัติการในอากาศ (Pennstate, 2014: 1) 

 ประเภทของอากาศยานไรคนขับ 
 การแบงประเภทระบบอากาศยานไรคนขับสามารถกําหนดรูปแบบการจัดไดหลาย

ลักษณะ ท้ังนี้ข้ึนอยูกับความมุงหมายในการนําไปใช ภารกิจ คุณลักษณะเฉพาะของอากาศยานไรคนขับ
เองท่ีถูกพัฒนาข้ึนสําหรับการใชงาน สําหรับภารกิจใดภารกิจหนึ่ง และ/หรือ สําหรับสภาวะของภูมิ
ประเทศในการนําไปใช นอกจากนั้นในขอพิจารณาดังกลาว จะตองคํานึงถึงวาอากาศยานไรคนขับดังกลาว
ผูนําไปใชเปนองคกรใด มีการใชเพ่ือความมุงหมายและ/หรือเหตุผลใด โดยเราสามารถท่ีจะกําหนดแนว
ทางการแบงประเภทของอากาศยานไรคนขับไดดังนี ้

  การแบงประเภทอากาศยานไรคนขับตามลักษณะการใชงาน 
1. เปาหมายและเปาลอ เปนเปาฝกใหกับพลปนตอตานอากาศยานหรือขีปนาวุธ 

  2. ขาวกรอง เปนหนวยขาวกรองในสมรภูมิ 
  3. โจมตี ทําภารกิจโจมต ี
  4. ลําเลียง เปนยูเอวีท่ีออกแบบมาเปนพิเศษเพ่ือการขนสง 
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  5. วิจัยและพัฒนา ใชเพ่ือการพัฒนาเทคโนโลยีของยูเอวีเพ่ือนําไปใชกับยูเอวีจริง 
  6. พลเรือนและการตลาด เปนอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีท่ีถูกออกแบบมา เพ่ือใชโดยพลเรือน 

การแบงประเภทตามพิสัยและความสูงในการปฏิบัติการ 
  1. แบบขนาดเล็ก บินได 2,000 ฟุต (600 เมตร) พิสัย 2 กิโลเมตร 
  2. แบบสําหรับระยะใกล บินได 5,000 ฟุต (1,500 เมตร) พิสัย 10 กิโลเมตร 
  3. แบบนาโต บินได 10,000 ฟุต (3,000 เมตร) พิสัย 50 กิโลเมตร 
  4. แบบยุทธวิธี บินได 18,000 ฟุต (5,500 เมตร) พิสัย 160 กิโลเมตร 
  5. แบบระดับความสูงปานกลาง บินได 30,000 ฟุต (9,000 เมตร) พิสัยกวา 200 กิโลเมตร 
  6. แบบระดับความสูงสูง บินได กวา 30,000 ฟุต (9,100 เมตร) พิสัยไมแนนอน  
  7. แบบความเร็วสูงเหนือเสียง บินได 50,000 ฟุต (15,200 เมตร) พิสัยกวา 200 
กิโลเมตร 

 การแบงประเภทตามการทํางาน 
  1) Multirotor UAVs เปนประเภทท่ีพบเห็นบอยมากท่ีสุด เคลื่อนตัวไดรวดเร็วและ
คลองแคลวเนื่องจากมีท้ังแบบ 4, 6 และ 8 ใบพัด ไมตองใชรันเวยในการบิน แตมีขอเสียคือ ขีดความเร็ว
ของการบินนอยกวาโดรนประเภทอ่ืนๆ จึงทําใหบินไดชากวา ในปท่ีผานมา โดรนประเภทนี้ครองสวนแบง
การตลาดมากถึง 77% 
  2) Fixed-wing drones มีลักษณะการทํางานคลายคลึงกับเครื่องบิน จึงตองมีรันเวย   
ซ่ึงโดรนประเภทนี้สามารถบินไดนานกวาและเร็วกวา เหมาะกับการใชงานเพ่ือสํารวจในพ้ืนท่ีกวางใหญ 
แถมยังบรรทุกของหนักไดในระยะไกล และใชพลังงานนอย 
  3) Hybrid model (tilt-wing) สามารถบินไดเร็วกวา ไกลกวา และมีประสิทธิภาพ
มากกวาแบบท่ีสอง แถมไมตองใชรันเวย แตโดรนประเภทนี้มีอยูนอยในตลาดโลก 

  อากาศยานไรคนขับหรือเรียกอีกอยางหนึ่งวาโดรน (Drone) เปนสิ่งท่ีสําคัญและขาด
ไมไดในการปฏิบัติการ Drone ท่ีมีขนาดเล็กจะคลองตัวกวา แตจะไมสามารถบรรทุก payload ไดมาก
และมีระยะบินไมไกล นอกจากนี้  นักบินมักจะเลือกใช UAV ขนาดใหญข้ึน หรือเครื่องบินปกสามเหลี่ยม
หรือปกใหญ ซ่ึงจะมีการตานทานลมทะเลไดดี แตอยางไรก็ตาม หลักปฏิบัติคือ หากเกิดพายุฝน เจาหนาท่ี
มักจะยกเลิกภารกิจ เนื่องจากนอกจากจะเปนอันตรายตอการบังคับเครื่องบินแลว  ภาพท่ีไดมาจากกลอง
สวนมากมักจะมองไมเห็นอะไรมากหรือไดไมไกล เม่ือมีพายุฝน เนื่องจาในหลายๆครั้ง จําเปนตองนําปจจัย
เหลานี้มา trade-off กัน และไมสามารถจัดหา UAV ขนาดใหญไดเจาหนาท่ี จะตองเลือกหา Runway   
ท่ีอยูไมไกลจากรถ VTMS หรือศูนยบัญชาการ ท้ังนี้เพ่ือใหสามารถประหยัดน้ํามันเครื่องบินใหมากท่ีสุด 
ระบบสําคัญบน uav (ท่ีไมนับรวม mechanical platform) ไดแก  
  1) ระบบpayloadบน drone หรือ uav มีความสําคัญมากตอการตรวจจับภาพท่ีมี
คุณภาพสูง ตามปกติแลวบน UAV จะมี payload กลองตางๆ ท่ีควรติดตั้งอยูบนระบบ mechanical 
stabilized platform หรือ gimbal และควรจะมีระบบ gyro-stabilization เพ่ือชดเชยการสั่นตางๆของ
กลอง กลองควรจะเปนชนิด High Definition และ ปรับซูมอัตโนมัติ หรือควบคุมผานทาง Ground 
Station ได และหากเปนไปได ควรมีกลองหลากหลายแบบ  ท้ังนี้หากใชกลองทางยุทธการ จะไดภาพ 
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day/night จากกลองธรรมดา ภาพความรอน จากกลอง Thermal Camera และระยะทางไปยัง
เปาหมาย จาก Laser Rangefinder พรอมๆกัน นอกจากนี้ ในระบบคุณภาพสูง จะพบวามีความสามารถ
สงสัญญาณ VDO ไดมากกวา 1 ชองสัญญาณ สงแบบ multiplex  หรือแมกระท้ังมีระบบ Synthetic 
Aperture Radar ขนาดเล็กติดตั้งอยู การประมวลผลกลองและระบบเหลานี้ มักจะถูกประมวลผลท่ี
พ้ืนดินในลักษณะ  post-processing  หรือ near real-time  เนื่องจากภาระกรรมบนเครื่องบินตองถูก
จํากัดไมใหสูงจนเกินไป ซ่ึงจะสงผลตอ reliability ของระบบ 
  2) ระบบสื่อสารจากเครื่องบินมายัง Ground Station สวนมากจะแบงเปน ระบบ 
Telemetry ซ่ึงจะสงขอมูล flight parameter ลงมายังพ้ืนดิน, ระบบควบคุม หรือ flight control ซ่ึง
จะตองเปนระบบท่ีมี reliability สูงสุด และระบบสัญญาณภาพ และ/หรือ VDO จากกลองตางๆ 
(สวนมากแลว ระบบ flight control จะใชความถ่ี 900 MHz, ระบบ telemetry อาจจะใช 2.4 GHz 
หรือ 5.8 GHz, สวนระบบภาพ ซ่ึงมีขนาดคอนขางใหญ มักจะเลือกใชความถ่ีสูงๆ หรือมิฉะนั้น อาจเปน 
1.2-1.3 GHz analogue L-band  ในกรณีของ uav ราคาต่ํา 

  การนําอากาศยานไรคนขับมาใชในประเทศไทย 
  ประเทศไทยไดมีการนําอากาศยานไรคนขับมาใชตั้งแตสมัยสงครามรมเกลา ซ่ึงเปน

สงครามระหวางประเทศไทยกับประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว โดยมีการจัดหาอากาศ
ยานไรคนขับจากประเทศอังกฤษเขาประจําการในกองทัพอากาศไทยต้ังแตป พ.ศ. 2531 คือรุน R4D 
SkyEye จํานวน 7 ลําของบริษัท BAe โดยประจําการอยูท่ีฝูงบิน 402 กองบิน 4 ตาคลี ซ่ึงเปนอากาศยาน
ไรคนขับประเภท RPV (Remotely Pilot Vehicle) มีภาระกิจตรวจการณและถายภาพ โดยรวม
ปฏิบัติการอยูกับเครื่องบินลาดตระเวนแบบ Arava แตดวยขอจํากัดทางเทคโนโลยีในขณะนั้นทําใหยาน 
RPV ไมสามารถตอบสนองตอความตองการของกองทัพไดเทาท่ีควร เนื่องจากยาน RPV เหมาะกับการใช
งานในพ้ืนท่ีเปนพ้ืนท่ีโลงแจง แตไมเหมาะกับการใชงานในภูมิประเทศท่ีเปนปาเขาอยางประเทศไทย 
หลังจากนั้นอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีก็ไมไดรับความสนใจจากกองทัพไทยอีกจนกระท่ังป พ.ศ. 2538 
ในสมัยสงครามอาวเปอรเซีย ผลงานของอากาศยานไรคนขับทําใหนักวิชาการ และกองทัพไทยหันไปให
ความสนใจอากาศยานประเภทนี้อีกครั้งหนึ่ง แตก็ไมเปนท่ีแพรหลายและใหความสําคัญมากนัก  

  ในป พ.ศ. 2546 สมัยสงครามอาวเปอรเซียครั้งท่ีสอง อากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีไดมี
บทบาทสําคัญตอความสําเร็จในการปฏิบัติภารกิจของประเทศสหรัฐอเมริการในการบุกจับซัดดัม และไดมี
การพัฒนาอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีอยางตอเนื่องและรวดเร็ว จากอากาศยานท่ีใชสําหรับการ
สังเกตการณ จนกลายเปนอากาศยานใชสําหรับการรบและโจมดีท่ีนาเกรงกลัว และอีกครั้งท่ีทําใหประเทศ
ไทยมีการตื่นตัวใหความสนใจและใหความสําคัญกับอากาศยานประเภทนี้อยางชัดเจนมากข้ึน ดังเห็นได
จากการท่ีกองทัพบกมีการจัดหาอากาศยานไรคนขับรุน Searcher Mk.1 จากประเทศอิสราเอลเขามา
ประจําการท่ีกองพลทหารปนใหญท่ี 1 รักษาพระองค ในภารกิจตรวจการณ ชี้เปา และเปนผูตรวจการณ
หนา ในการยิงปนใหญ จนกอใหเกิดโครงการวิจัยทางดานอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีอยางจริงจัง 

   สําหรับประเทศไทยซ่ึงไมมีแนวคิดในการรุกรานประเทศใด เราอาจใชอากาศยานไร
คนขับหรือยูเอวีในลักษณะเปนการอํานวยการยุทธเฉพาะพ้ืนท่ีหรือใชประโยชนจากอากาศยานไรคนขับ
หรือยูเอวีในงานเฉพาะกิจสําหรับบินตรวจการณเฉพาะบริเวณเพ่ือรักษาทรัพยากรของประเทศ เชน 
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ทรัพยากรปาไม ทรัพยากรทางทะเล การบินตรวจการณในพ้ืนท่ีหลอแหลม เปนตน ควรมีการคิดและ
พัฒนาอากาศยานไรคนขับโดยยึดหลักความตองการใชงานของแตละกองทัพ เชน กองทัพบกตองการ
อากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีในระดับทางยุทธวิธี มีลักษณะเปนเอนกประสงค (Tactical UAV) 
กองทัพเรือ ตองการอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีท่ีสามารถข้ึนลงทางดิ่ง สามารถลงจอดบนเรือได ใชใน
การลาดตระเวนของกองเรือ (Vertical Takeoff and Landing Tactical UAV) และกองทัพอากาศ 
ตองการอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีแบบติดอาวุธเพ่ือใชในการโจมตี หรือชี้เปาหมาย CUAV (Combat 
UAV) ดังนั้นอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีถือไดวาเปนยุทโธปกรณท่ีมีความสําคัญตอกองทัพในสงคราม
อนาคต เพราะเปนเหมือนตาวิเศษ หูทิพย ท่ีสามารถสรางความไดเปรียบ ฉะนั้นการวิจัยและพัฒนาจึงเปน
ความจําเปนในลําดับแรก ๆ ของกองทัพไทยสูการพ่ึงพาตนเอง 

  การนําอากาศยานไรคนขับมาใชในกองทัพไทย 
  1. กองทัพบก ชื่อโครงการวิจัยและพัฒนาอากศยานไรนักบิน (Unmanned Aerial 
Vehicle: UAV) เริ่มตั้งแต ป พ.ศ. 2547 ถึงป พ.ศ. 2550 โดยสํานักงานวิจัยและพัฒนาการทหารกลาโหม 
(สวพ.กห.) รวมกับสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) เปนผูสนับสนุนโครงการดวยงบประมาณ
กวา 90 ลานบาท ใชนักวิชาการจากสถาบันตาง ๆ จํานวน 50 คน ไดแก กองพลทหารปนใหญ โรงเรียน
นายรอยพระจุลจอมเกลา โรงเรียนนายเรือ โรงเรียนนายเรืออากาศ จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลา
เจาคุณทหารลาดกระบัง สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ และมหาวิทยาลัยเทคโนโลย ี 
มหานคร  
  2. กองทัพเรือ ซ่ึงเปนกองทัพลาสุดท่ีทําการวิจัย ภายใตชื่อโครงการวิจัยอากาศยานไร
นักบิน ข้ึน - ลง ทางด่ิง ซ่ึงเปนโครงการวิจัยรวม 4 ฝาย ระหวาง กองทัพเรือ สถาบันเทคโนโลยีปองกัน
ประเทศ (องคการมหาชน) บริษัทเสรีสรรพกิจ จํากัด และ บริษัทกษมาเฮลิคอปเตอร จํากัด เพ่ือนําไปใช
กับเรือรบ เพ่ิมขีดความสามารถในการตรวจการณทางทะเล หากประสบผลสําเร็จ ยังสามารถนําไปปรับใช
ในภาคเกษตรกรรมไดอีกดวย 

 การใชอากาศยานไรคนขับในภาคเกษตรกรรม  
 จากผลงานการวิจยอากาศยานไรคนขับ (Drone) สาหรับเกษตรอินทรียร โดย กลุมวิจัย

วิศวกรรมผลิตพืช, สถาบันวิจัยเกษตรวิศวกรรม, กรมวิชาการเกษตร 
 ปญหาสารเคมีตกคางในผลผลิตเกษตรและสิ่งแวดลอม นอกจากจะทําใหผูบริโภคกังวล

ใจแลวยังทําใหเกษตรกรเสียเงินตราซ้ือจาก ตางประเทศ และมีปริมาณนําเขาเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง ปญหา
ดังกลาวสามารถลดไดโดยใชแนวทางเกษตรอินทรียหรือการใชสารชีวภัณฑรวมท้ังหาวิธีพนท่ีสะดวก
รวดเร็วลดความเหนื่อยยากของเกษตรกร การนําอากาศยานไรคนขับพนสารเกษตรเปนเทคโนโลยีใหม
เพ่ือรองรับยุทธศาสตร Thailand 4.0 สถาบันวิจัยเกษตรวิศวกรรมจึงเรง ดําเนินการวิจัยและ              
ไดเครื่องตนแบบในปลายป 2559 มีคุณลักษณะทางเทคนิค ดังนี้ (1) เปนโดรนแบบมัลติโรเตอร 4 ใบพัด 
(2) ควบคุมการ ทํางานดวยรีโมท (3) ใชตนกําลังจากแบตเตอรี่ 16,000 mAh (4) มีระยะหางแกน
มอเตอรใบพัด 90 cm (5) บรรจุสารไดครั้งละ 4 l (6) หนา กวางการพน 1.5-3.0 m (7) ความสูงท่ีเหมาะ
จากยอดพืชเปาหมาย 1.5-2.5 m (8) มิติโดยรวม (กxยxส) 100x160x50 cm (9) น้ําหนัก 5.5 kg และ 
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(10) ราคาประมาณ 100,000 บาท ผลการทดสอบพนสาร ในแปลงผักคะนา หอมผักชีนาขาว และในไร
ออย  มีความสามารถในการทํางาน 3-5 min rai-1 ซ่ึงเร็วกวา การใชแรงงานคนท่ีใชเครื่องพนแบบ
สะพายหลัง 6-9 เทา รวมท้ังมีละอองสารติดท่ีใตใบมากกวา เนื่องจากมีแรงลมจากใบพัด โดรนชวยเปา 
และทดสอบพนสารในสวนมะพราวน้ําหอมมีความสูงเฉลี่ย 11 m ใช เวลาประมาณ 15 min  

 
 2.1.5 ระบบเรดาร (Radar)  
     คํ าว า  เรด าร  (Radar) ย อมาจาก คํ า ในภ าษ าอั งกฤษว า  Radio Detection and 
Ranging หมายถึงการใชคลื่นวิทยุในการคนหาตําแหนง (ท้ังทิศทางและระยะทาง) ของสิ่งท่ีตองการคนหา
หรือท่ีเรียกวาเปา (target) ซ่ึงจะเปนอะไรก็ไดข้ึนอยูกับจุดประสงคในการใชเรดารเชน การใชในกิจการ
ทหาร การบิน การเดินเรือ การจราาจร การเกษตร การทําวิจัยและกิจการอุตุนิยมวิทยาแตในท่ีนี้คําวาเปา
จะหมายถึงเปาในทางอุตุนิยมวิทยาเทานั้น 
 หลักการทํางานของเรดาห 
42 การทํางานก็คือการสงคลื่นวิทยุไปแลวเกิดการสะทอนกลับของคลื่นเม่ือไปเจอสิ่งกีดขวาง
42  สามารถบอกทิศทางและระยะของวัตถุนั้นได  ใชความถ่ีสูงมากในชวงความยาว 3 – 10 เซนติเมตร ใช
กําลังสงถึง 60 – 300 กิโลวัตต  เปนกําลังสงท่ีมากกวาคลื่นวิทยุท่ัวไป  และสงไมไดเปนระยะการสงจะมี
การหนวงของคลื่นโดยมีเสาอากาศเปนตัวสงสัญญาณ  เสาจะเปนรูปคลายดาวเทียมบาง  เปนเวาตรง
กลางหรือวาแบนมีหลายขนาด  มักจะมีทองแดงเปนสวนประกอบ  เม่ือสงสัญญาณไปจะพุงไปตาม
แนวทางท่ีสงเม่ือพบสิ่งกีดขวางก็จะสงคลื่นกลับมาท่ีเดิม อยางเชน เรือ เครื่องบิน แตสามารถทะลุผาน
หมอกเมฆ  ไปไดจึงทําใหบอกความแตกตางระกวางวัตถุและอากาศได นอกจากนั้นยังมีหลอดคาโทดไว
สําหรับบอกระยะทาง เม่ือสะทอนกลับมาแลวจะสงไปยังหลอดคาโทดแลวจะทําหารสงไปยังหนาจอ  เม่ือ
พบตําแหนงจะแสดงเปนจุดเขมๆท่ีหลอด อุปกรณ ท้ังหมดของเรดารจะตองทํางานประสาทเพ่ือ
ประสิทธิภาพ 
 เรดารมีสวนประกอบอะไรบาง เครื่องเรดารตรวจอากาศโดยท่ัวไปจะมีสวนประกอบท่ีสําคัญคือ 
  1. เครื่องสง (Transmitter) ทําหนาท่ีผลิตและสงคลื่นแมเหล็กไฟฟา(Electromagnetic 
Waves) คนหาเปาผานทางจานสายอากาศ 
  2. เครื่องรับ (Receiver) ทําหนาท่ีรับสัญญาณแมเหล็กไฟฟาท่ีสะทอนกลับมา  
  3. จานสายอากาศ (Antenna) ทําหน า ท่ี ควบ คุมการส งและรับสัญญาณ คลื่ น
แมเหล็กไฟฟาท้ังในแนวนอนและแนวตั้ง 
  4. หนวยประเมินผล (Processor) ทําหนาท่ีประมวลผลขอมูลท่ีไดรับจากคลื่นท่ีสะทอน
เปากลับมา ในปจจุบันจะใชคอมพิวเตอร ในการประมวลผลและควบคุมการทํางานท้ังหมดของเครื่อง
เรดารรวมท้ังการจัดเก็บขอมูลดวย 
  5. จอแสดงภาพ (Monitor) ทําหนา ท่ีแสดงผลขอมูล ท่ีประมวลแลวจากหนวย
ประมวลผล 
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2.1.6 ภาพถายทางอากาศ (Arial Photography)  
 คือการบันทึกภาพโดยมีการติดตั้งกลองถายภาพกับเครื่องบินเล็กบังคับวิทยุถายภาพพ้ืนท่ี

ท่ีตองการ ตามเสนทางการบิน โดยจะไดภาพถายเปนชุดตอเนื่องจํานวนมาก ซ่ึงถูกถายใหมีการเหลื่อม
ของภาพ มีจุดอางอิงรวมกันในแตละภาพ การจัดการภาพถายใน สวนของการบันทึกภาพ จัดเปนข้ันตอน
แรกท่ีสําคัญ เพราะหากบันทึกภาพมาไมสมบูรณมีความคลาดเคลื่อน ทางเรขาคณิตมาก การใชโปรแกรม
คอมพิวเตอรก็ไมสามารถแกไขไดนอกจากตองเสียเวลาในการถายซอมใหม โดยเราพิจารณาปญหาท่ีจะ
เกิดข้ึนกับเครื่องบินเล็กก็คือกระแสลมทฤษฎีความแปรปรวน สงผลใหเครื่องบินเล็ก เกิดการเอียงใน
ทิศทางตางๆ ไมไดระดับกับพ้ืนดินทําใหกลองถายภาพเอียงตาม จึงตองมีการติดตั้งอุปกรณชวยลดความ
สั่นไหว (Image stabilizer) หรืออุปกรณชวยรักษาระดับ (Gyro mount) ทําใหกลองอยูในแนวระดับมาก
ท่ีสุด เพ่ือใหไดภาพถายท่ีตั้งฉากกับพ้ืนดิน (Ortho image) ซ่ึงถือวาเปนลักษณะภาพท่ีเหมาะสมในการ
นําไปใชงาน หากกลองเอียงทํามุมกับพ้ืนดิน จะเกิดภาพใน ลักษณะทัศนียภาพ (perspective) คือสวน
ท่ีอยูใกลจะมีขนาดใหญสวนท่ีไกลออกไปจะมีขนาดเล็กลงอุปกรณสําคัญในการบันทึกภาพคือ เลนสควร
เลือกใช เลนสท่ีมีมุมแคบในการบันทึกภาพ เชน เลนสขนาดทางยาวโฟกัส 35-50 มม. สวนทางยาวโฟกัส
ท่ีนอยกวา เชน 18 - 24 มม. จะมีมุมในการบันทึกภาพท่ีกวาง ทําใหบันทึกภาพไดครอบคลุมพ้ืนท่ีกวาง 
แตจะเกิดการโคงนูนของภาพ ทําใหเกิดความผิดพลาดในการตอภาพได ในการปรับตั้งกลองควรตั้งคา
ความเร็วชัตเตอรใหสูง เชน 1/2000 วินาทีเพ่ือลดการเกิดภาพท่ีไมชัดจากการสั่น ไหวของเครื่องบินโดย
ปรับท่ีปุมควบคุมความเร็วชัตเตอร หรือการปรับคาความไวแสง (ISO) ใหเพ่ิมสูงข้ึนจากคา ปกติท่ี 100    
ก็จะทําใหความเร็วชัตเตอรเพ่ิมสูงตาม การปรับตั้งคาสมดุลแสงสีขาว (White balance) ซ่ึงทําหนาท่ี
ควบคุมโทนสีของภาพใหสอดคลองกับสภาพอุณหภูมิสีท่ีเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา ไมควรตั้งคาสมดุล แสงสี
ขาวเปนคาอัตโนมัติเพราะจะทําใหภาพถายท่ีได เปนชุดอาจมีสีของภาพในบางสีของภาพในบางสวนท่ี
แตกตางกัน ทําใหตองเสียเวลาในข้ันตอนปรับแกไขโทนสีภาพทีละรูป ความสูงของเครื่องบินก็สงผลต
อการครอบคลุมพ้ืนท่ีในการถายภาพยิ่งบินสูงก็ยิ่งสามารถถายไดครอบคลุมพ้ืนท่ี กวางมากกวาการบินตํ่า 
แตสิ่งท่ีตองพิจารณาคือองศา การรับภาพของเลนสท่ีใชซ่ึงจะมีความแตกตางกัน จึง ควรคํานวณองศาการ
รับภาพของเลนสกับขอบเขตการ ครอบคลุมพ้ืนท่ี โดยใชหลักการทางตรีโกณมิติเบื้องตน (Aber, 
Marzolff, and Ries, 2๕๕๕. รวบรวมโดย ธราวุฒิ บุญเหลือ, 2555) 
 กระบวนการคํานวณคาพิกัดของวัตถุท่ีไดจากภาพถาย 
 ในการคํานวณคาพิกัดจากภาพในภารกิจการใช UAV ตรวจการณชายฝงทะเล ใชวิธีการ
รังวัดภาพถายเด่ียวโดยใชสมการสภาวะรวมเสน หรือ Co – linearity equation ซ่ึงเปนสมการท่ีแสดง
ความสัมพันธระหวาง ตําแหนงจุดรวมแสงของเซ็นเซอร (Exposure station), พิกัดบนภาพถาย (image 
coordinate) และ พิกัดพ้ืนผิวโลก (Ground coordinate) โดยสําหรับการรังวัดภาพถายเด่ียวในภารกิจ
ครั้งนี้  จะทําการคํานวณหาตําแหนงทางภูมิศาสตรของวัตถุท่ีปรากฎบนภาพถาย หรือเปนการใช
คาพารามิเตอรจากเซ็นเซอร และพิกัดภาพถาย ในการคํานวณพิกัดผิวโลก โดยรายละเอียดมีดังนี้ 
 คาพารามิเตอรท่ีไดจากเซ็นเซอร  
 ในการคํานวณหาคาพิกัดทางภูมิศาสตรของวัตถุท่ีปรากฏบนภาพถายดวยสมการสภาวะ
รวมเสนนั้น คาพารามิเตอรท่ีไดรับจากเซ็นเซอร ประกอบไปดวย คาความยาวโฟกัสของเซ็นเซอร (Focal 
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length, f ), คาพิกัดของ sensor (ตําแหนงของจุดเปดถาย xo, yo, zo) และคาหมุนแกนของ sensor    
(คาหมุนแกน x, y, z หรือ ω, φ, κ) รายละเอียดตามภาพท่ี 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่2.1  แสดงคาพารามิเตอรท่ีจําเปนสําหรับใชคํานวณคาพิกัดพ้ืนผิวดวยสมาการสภาวะรวมเสน 

(https://encyclopedia2.thefreedictionary.com/photogrammetry) 

 คาพารามิเตอรท่ีไดจากภาพถาย 
 สําหรับคาพารามิเตอรท่ีไดจากภาพถายไดแก พิกัดภาพถาย (Image coordinate system) โดยเปนคาพิกัด           

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่2.2  แสดงระบบพิกัดบนภาพถาย

(http://web.pdx.edu/~jduh/courses/geog493f09/Students/W3_ImageCoordinate

s.pdf) 

 

 

http://web.pdx.edu/%7Ejduh/courses/geog493f09/Students/W3_ImageCoordinates.pdf
http://web.pdx.edu/%7Ejduh/courses/geog493f09/Students/W3_ImageCoordinates.pdf
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 คาพิกัดทางภูมิศาสตร 
 สําหรับคาพิกัดทางภูมิศาสตร ในการศึกษากรณีดังกลาวใชเพียงคาความระดับความสูง 
(elevation) ของวัตถุท่ีอยูในภาพเพ่ือทําการคํานวณตําแหนงทางราบ (ละติจูด และลองจิจูด) โดยใน
ความเปนจริงแลวเราไมมีทางรูไดวาตําแหนงคาระดับของวัตถุท่ีอยูในภาพจะมีคาเทาใด เพ่ือใหสามารถนํา
คาระดับท่ีเราไมทราบมาคํานวน เราจึงตองสมมุติ โดยยึดวา คาระดับของวัตถุมีคาเปน 0 ซ่ึงอยูต่ํากวา
ตําแหนงของ UAV เทากับคาความสูงของ UAV ท่ีไดรับจาก GPS เม่ือเราไดคาระดับแลวจึงสามารถ
นํามาใชในการคํานวณพิกัดทางราบของวัตถุท่ีอยูในภาพได โดยรายละเอียดความสัมพันธระหวางตําแหนง
จุดรวมแสงของเซ็นเซอร, พิกัดบนภาพถายและ พิกัดพ้ืนผิวโลก แสดงไดตามภาพท่ี 3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่2.3  ความสัมพันธระหวางตําแหนงจุดรวมแสงของเซ็นเซอร, พิกัดบนภาพถายและ พิกัดพ้ืนผิวโลก 

  (https://www.researchgate.net/figure/312596509_Figure-4-2-Collinearity- 
  condition-geometry) 

 การคํานวณตําแหนงของวัตถุในภาพถาย 
 เม่ือไดคาพารามิเตอรตางๆแลว จึงทําการคํานวณหาตําแหนงวัตถุในภาพดวยสมการดังนี้  

  

 
 
 
 

ภาพที ่2.4  สมการคํานวณพิกัดบนภาพถายหาตําแหนงของวัตถุภายในภาพ 

 

 

https://www.researchgate.net/figure/312596509_Figure-4-2-Collinearity-
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โดยท่ี  X0, Y0, Z0  หมายถึง ตําแหนงของจุดเปดถาย 
 X, Y, Z   หมายถึง ตําแหนงของวัตถุ โดย คา X และ Y เปนคาท่ีเราตองการหา 
สวนคา Z เกิดจากการสมมุติข้ึนมาท่ีความสูงระดับน้ําทะเลปานกลาง 
 x, y  หมายถึง ตําแหนงพิกัดภาพของวัตถุท่ีสังเกตเห็นไดจากภาพถาย 

 
ภาพที ่2.5  สมการคํานวณพิกัดบนภาพถายหาการหมุนรอบแกน x , y และ z 

 

สําหรับคา  an   หมายถึง เมทริกซการหมุนสําหรับแกนท้ัง 3 แกน (การหมุนรอบแกน 

x , y และ z) โดยสามารถเขียนไดดังนี้ 

โดย  ω หมายถึงคาหมุนแกน x 

     φ หมายถึงคาหมุนแกน y 

      κ หมายถึงคาหมุนแกน z  

 

 จากสมการท่ีไดกลาวมาก็สามารถทําการคํานวณหาคาพิกัดทางราบของวัตถุในภาพได 
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 โปรแกรม Socet GXP 
 สําหรับการใชงานดวยโปรแกรม SocetGxp ภาพถายท่ีนํามาใชในการคํานวณจําเปนตอง

ทําการ encoding ตามมาตรฐานของ Predator UAV Basic Universal Metadata Set1  โดยมีตัวอยาง

ของภาพถายท่ีใชงานในโปรแกรม SocetGxp ดังนี้ 

 
ภาพที ่2.6  ตัวอยางภาพถายท่ีใชงานในโปรแกรม SocetGxp 

เม่ือภาพมีพิกัดสามารถทําการวัดระยะและพ้ืนท่ีของวัตถุท่ีเราสนใจได เชน 

ภาพที ่2.7  ตัวอยางภาพถายท่ีใชงานในโปรแกรม SocetGxp แบบแสดงพิกัดสามารถทําการวัดระยะ 
22 
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และภาพสถานการณดังกลาวสามาถปรากฏใหเห็นไดในภาพรวมบน google earth โดยมีภาพดังนี้ 

 
ภาพที ่2.8  ตัวอยางภาพถายท่ีใชงานในโปรแกรม SocetGxp รวมกับโปรแกรม Google Earth 

 1http://www.gwg.nga.mil/misb/docs/eg/EG0104.1.pdf  

2.1.7 ความม่ันคงและความสงบเรียบรอยทางทะเล 
 ความม่ันคงแหงชาติทางทะเล หมายถึง การท่ีประเทศชาติมีสภาวะแวดลอมทางทะเล    

ท่ีเอ้ือตอการดําเนิน กิจกรรมตางๆ ทางทะเลไดอยางเสรี ปลอดภัย และเหมาะสม จนนําไปสูการบรรลุผล
ประโยชนของชาติ แผนความม่ันคงแหงชาติทางทะเลฉบับนี้จึงเปนเจตจํานงแหงรัฐ ในการใชและพัฒนา
พลังอํานาจแหงชาติท้ังมวล (National Power) และเปนกรอบแนวทางการดําเนินการของหนวยงานท่ี
เก่ียวของ เพ่ือปองกัน รักษา และเพ่ิมพูน ผลประโยชนของชาติทางทะเล (สภาความม่ันคงแหงชาติ     
พ.ศ.2557) ปญหาความม่ันคงทางทะเลท่ีเก่ียวของกับประเทศไทยและอาเซียนซ่ึงจัดกลุมออกมาไดเปน 5 
ประเด็น   

 1) ปญหาการอางสิทธิทับซอนในทะเล ซ่ึงจัดเปนปญหาของอาเซียนท้ังภายในอาเซียนเอง 
และสมาชิกบางประเทศในอาเซียนกับประเทศตาง ๆ ภายนอกโดยเฉพาะประเทศมหาอํานาจทาง ทะเล
ของโลก รวมท้ังประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบาน ตัวอยางท่ีสําคัญไดแก ปญหาอางสิทธิทับ ซอนในทะเล
จีนใตซ่ึงมีหลายประเทศในอาเซียนท่ีเก่ียวของและไปเก่ียวของกับประเทศนอกอาเซียน โดยเฉพาะ
ประเทศมหาอํานาจอยางจีนและสหรัฐอเมริกา 
 2) ปญหาความปลอดภัยของเสนทางการเดินเรือ เสนทางเดินเรือท่ีสําคัญของอาเซียน 
อาทิ เชน ทะเลจีนใตชองแคบมะละกา ชองแคบสิงคโปรชองแคบซุนดา และชองแคบลอมบอก เปนตน 
โดยมีปญหาตาง ๆ ไมวาจะเก่ียวกับอุบัติเหตุทาง เรือท่ีอาจขัดขวางเสนทางการเดินเรือดังกลาว หรือ
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ผลกระทบตอคนและสิ่งแวดลอมทางทะเล การกอ การราย การกระทําอันเปนโจรสลัดและการปลนเรือ
โดยใชอาวุธซ่ึงมีแนวโนมของการเกิดท่ีสูงเพ่ิมมาก ข้ึนในระยะหลัง ประเทศไทยก็เปนหนึ่งในสี่ของรัฐ
เจาของชองแคบมะละกา รวมกับอินโดนีเซีย มาเลเซีย และสิงคโปรการรวมรับผิดชอบและดูแลใหเกิด
ความสงบเรียบรอยใน บริเวณดังกลาวจึงเปนเรื่องท่ีมีความสําคัญ 
 3) ปญหาอาชญากรรมขามชาติ อาชญากรรมดังกลาวสามารถเกิดข้ึนไดและยากตอการ
ควบคุมหรือดําเนินการได โดยประเทศใดประเทศหนึ่ง โดยเฉพาะทะเลอาเซียนก็มีโอกาสสูงของการท่ีจะ
เกิดเหตุการณใน ลักษณะดังกลาว การรวมมือในเชิงปองกันและแกไขจําเปนอยางยิ่งท่ีจะตองอาศัยความ
รวมมือจาก หลายภาคสวนอยางครอบคลุม จริงจัง และมีประสิทธิภาพซ่ึงก็จะตองมีการพัฒนาเพ่ิมข้ึนจาก
ท่ี เปนอยูในปจจุบนั 
 4) ปญหาทรัพยากรและสิ่งแวดลอมทางทะเล การเพ่ิมข้ึนของอุปทานดานตาง ๆ เปนผล
ใหเกิดการเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็ว และหลากหลายของกิจกรรมตาง ๆ ทางทะเล และเปนสาเหตุหลักท่ีทําให
เกิดการการลดลงท้ังในเชิง ปริมาณและคุณภาพของทรัพยากรทางทะเลท้ังท่ีมีชีวิต และไมมีชีวิต รวมท้ัง
สิ่งแวดลอมทางทะเลของ ท้ังโลกและก าลังเปนปญหาและภัยคุกคามรูปแบบใหมอยางหนึ่งในระดับโลก
ซ่ึงก็จะนําไปสูปญหาการ แยงชิงทรัพยากรทางทะเลและความเสื่อมโทรมของสิ่งแวดลอมทางทะเล 
 5) ปญหาภัยธรรมชาติทางทะเลมีสาเหตุเริ่มตนมาจากการกระทําของมนุษย การพัฒนา
ขีด ความสามารถในการรับมือกับสถานการณภัยธรรมชาติทางทะเลท่ีเกิดข้ึน เปนสิ่งท่ีตองมีการ
ดําเนินการควบคูกันและตองอาศัยความรวมมือในระดับตาง ๆ การเตรียมพรอมใน การรับมือท้ังบุคลากร
และอุปกรณเปนสิ่งท่ีมีความจําเปนและยังจําเปนท่ีจะตองอาศัยความรวมมือใน ระดับตาง ๆ ท่ีเหมาะสม 

 สถานการณความม่ันคงในพ้ืนท่ีทางทะเลของประเทศไทย  
 1) ปญหาการทําลายสิ่งแวดลอมและทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลโดยมนุษยปญหาการ

ทําลายสิ่งแวดลอมและทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลโดยมนุษยความหลากหลาย ทางชีวภาพเปนองค
ประกอบท่ีสําคัญตอความเปน อยูของมนุษย แตการพัฒนาโดยไมคํานึงถึงขีดจํากัดและศักยภาพ ในการ  
ฟนตัวของทรัพยากร เปนเหตุใหมีการสูญเสียความหลากหลายทางชีวภาพอยางตอเนื่องซ่ึงเปนปญหา
ระดับโลก ทะเลไทยนับไดวาเปนแหลงท่ีมีความหลากหลายทางชีวภาพสูงมาก เชน มีปลาน้ําเค็มกวา 
2,100 ชนิด ซ่ึงคิดเปนรอยละ 10 ของชนิดพันธุปลาของโลก แตในปจจุบันนี้ความหลากหลายทางชีวภาพ
เหลานี้กําลังประสบปญหา มีการลดลงท้ังจํานวนชนิด คุณภาพ และปริมาณ โดยเปนผลมาจากการใช 
ประโยชนทรัพยากรเกินศักยภาพของระบบนิเวศ เพราะรัฐ สังคม เอกชน และประชาชนขาดความ
ตระหนักในเรื่องคุณคา ความรับผิดชอบ และการอนุรักษ รวมท้ังขาดการประชาสัมพันธ การใหการ
สนับสนุนอยางตอเนื่องและเพียงพอจากภาครัฐ การกอมลพิษทางทะเลและการทําลายสภาวะแวดลอม 
ก็เปนปญหาท่ีหนักหนวงยิ่งเชนกัน โดยเฉพาะการปลอยน้ําเสียหรือการนําขยะไปท้ิงในทะเล การทําลาย
สภาวะแวดลอมจากเรือและสิ่งปลูกสราง การลักลอบปลอยน้ํามันและของเสียลงทะเล ซ่ึงจะสงผล      
กระทบตอสิ่งแวดลอม และระบบนิเวศในบริเวณนั้นเปนวงกวง โดยเฉพาะอยางยิ่งปญหาการรั่วไหลของ
น้ํามันในทะเล (Oil Spill) จากสถิติปญหาการเกิดคราบน้ํามันรั่วไหล ในทะเลจากกรมเจาทาระบุวา ตั้งแต
ป 2547 - 2556 เกิดเหตุการณน้ํามันรั่วไหลจํานวนท้ังสิ้น 78 ครั้ง อีกท้ัง การทําลายทรัพยากรธรรมชาติ
ทางทะเลจากการทําประมงและการทองเท่ียวท้ังท่ีตั้งใจและไมตั้งใจ เชน เรืออวนลาก ในเขตอนุรักษ
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ปะการัง การทําประมงโดยเครื่องมือผิดกฎหมาย เชน ระเบิด ไฟฟา แสงไฟลอ อวนตาถ่ี อุตสาหกรรม   
ดําน้ํา มีผลกระทบตอวงจรชีวิตของสัตวน้ําและสภาพสิ่งแวดลอมอยางมาก และเปนประเด็นท่ีตองให
ความสําคัญอยางเรงดวนท่ีสุด  

 2) กฎหมายและการบังคับใชกฎหมายทางทะเลของไทย หลังจากท่ีไทยเขาเปนภาคี
อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล ค.ศ.1982 หนวยราชการท่ีเก่ียวของกําลังดําเนินการ
ปรับปรุงแกไข กฎหมายภายในใหสอดคลองกับอนุสัญญาฯ เพ่ือใหไทยสามารถใชสิทธิตามท่ีอนุสัญญาฯ 
ใหไว อีกท้ังเพ่ือใหอํานาจ แก  เจาหนาท่ีในการบังคับใชกฎหมายท่ีเก่ียวกับการควบคุมกิจกรรมทางทะเล
ไดอยางสมบูรณซ่ึงจากการตรวจสอบ กฎหมายภายใน พบวามีกฎหมายท่ีตองแกไขอีกหลายฉบับ ดังนั้น     
ปจจุบันไทยยังขาดกฎหมายท่ีใหอํานาจ ในการควบคุมกิจกรรมทางทะเลไดอยางเต็มท่ีตามท่ีอนุสัญญาฯ 
ใหสิทธิ อีกท้ังยังขาดองคความรูความเชี่ยวชาญและ ขาดยุทธศาสตรเชิงรุกในการดําเนินกิจกรรมทาง
ทะเลในทะเลหลวง (High Sea) และบริเวณพ้ืนท่ี (The Area) ซ่ึงเปนบริเวณท่ีอยูนอกเขตอํานาจของรัฐ 
(Area beyond national jurisdiction) นอกจากนี้ยังขาดกฎเกณฑเก่ียวกับ การใหอํานาจ การกําหนด
และการควบคุมกิจกรรมตางๆ ซ่ึงอนุสัญญาฯใหสิทธิรัฐอ่ืนเขามากระทําไดในเขตทางทะเล ของไทย อาทิ 
การวางทอและสายเคเบิลใตทะเล การทําวิจัยวิทยาศาสตรทางทะเล (Marine Scientific Research)    
เหตุดังกลาว สงผลใหประเทศไทยไมสามารถรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเลไดอยางเต็มท่ี และ     
การดําเนินกิจกรรม ทางทะเลของประเทศไทยไมเกิดความยั่งยืน  

 3) การบริหารจัดการผลประโยชน ของชาติทางทะเลของหน วยงานรัฐ ยังคงขาด
ประสิทธิภาพ เนื่องจากขาดการประสานงานและบูรณาการระหวางหนวยงาน รวมท้ังไมมีหนวยงาน      
เจาภาพในการจัดการผลประโยชน ของชาติทางทะเลท่ีมีอํานาจในการสั่งการตามกฎหมาย การไมมีศูนย
กลางขอมูลเชิงวิชาการทางทะเล อีกท้ังแตละหนวยงานยังคงขาดงบประมาณ ทําใหเกิดปญหาในการ
บังคับใชกฎหมาย นอกจากนี้กฎหมายหลายฉบับลาสมัย และมีความซํ้าซอน ในอํานาจหนาท่ีของเจา     
หนาท่ีซ่ึงเปนอุปสรรคตอการดําเนินการ รวมท้ังบางครั้งมีขอจํากัด เชิงพ้ืนท่ีในการปฏิบัติหนาท่ี ตลอดจน
บทบัญญัติทางกฎหมายของประเทศไทยยังไมครอบคลุมทุกกรณีในทุกเขตทางทะเล ไมวาจะเปนในเขต
เศรษฐกิจจําเพาะ เขตไหลทวีปหรือในทะเลหลวง ทําใหหนวยงานและเจาหนาท่ีไมมีอํานาจ ในการ
บังคับใชกฎหมายในพ้ืนท่ีดังกลาว  

 4) ปญหาอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเนื่องกับทะเล ดานทาเรือและสิ่งอํานวยความสะดวก      
ไทยมีทาเรือชายฝงทะเลท้ังของรัฐและเอกชนหลายแหง แตเกือบท้ังหมดอยูในอาวไทย ทาเรือสินคาสําคัญ
ของไทยทางฝงอาวไทยประกอบดวย ทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือคลองเตย และทาเรือสงขลา โดยปจจุบัน   
ทาเรือแหลมฉบังเปนทาเรือหลักของประเทศมีขีดความสามารถ รับตูสินคา 2.5 ลานตูคอนเทนเนอรตอป 
และมีศักยภาพท่ีจะขยายใหรับตู สินคา ไดสูงสุด 20 ลานตู คอนเทนเนอรตอป ทาเรือคลองเตยมีขีด
ความสามารถรับตูสินคาสูงสุด 1.5 ลานตูคอนเทนเนอรตอปสวนทาเรือสงขลามีขอจํากัด ในดานการ
พัฒนา สําหรับทาเรือฝงอันดามันเปนทาเรือท่ีมีขีดความสามารถรองรับเรือสินคาไดอยางจํากัด ไดแก      
ทาเรือระนอง ทาเรือภูเก็ต และทาเรือกันตัง การท่ีไทยขาดทาเรือสินคาขนาดใหญทางฝงตะวันตก ทําให
การขนสงสินคาและพลังงานผานมหาสมุทรอินเดียตองพ่ึงพาชองแคบมะละกาเปนหลัก ซ่ึงมีความเสี่ยง    
ดานความม่ันคงจากการท่ีประเทศไทยไมสามารถเขาไปดูแลชองแคบไดอยางเต็มท่ี ดานอุตสาหกรรม      
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ตอเรือและซอมเรือ อุตสาหกรรมตอเรือของไทยยังไมพัฒนาและไมไดรับ การสนับสนุนจากภาครัฐ         
เท าท่ีควร สวนหนึ่ งอาจเป นเพราะอุปสงคภายในประเทศมีจํากัด อย างไรก็ตาม ไทยมีศักยภาพ             
ท่ีจะพัฒนาอูตอเรือในประเทศใหตอเรือขนาดใหญได ดานผู ประกอบการอุตสาหกรรมและการคา         
ท่ีเก่ียวเนื่องกับทะเลนับวามีศักยภาพสูงในดานการคา ระหวางประเทศ ในการท่ีจะสรางความม่ังค่ังให
ประเทศ ซ่ึงจะเปนสิ่งชวยเสริมสรางพลังอํานาจแหงชาติทางทะเล ดานอุตสาหกรรมการทองเท่ียวทาง
ทะเล การพัฒนาการทองเท่ียวอยางรวดเร็วกําลังเปนปญหา เนื่องจากความเสื่อมโทรมของแหลงทองเท่ียว
ทางทะเล อันเนื่องมาจากประชาชนยังขาดความตระหนักในการอนุรักษ และการใชทรัพยากรธรรมชาติ
อยางยั่งยืนประกอบกับกฎระเบียบท่ีเก่ียวของยังไมมีประสิทธิภาพเพียงพอ ตอการบริหารจัดการพ้ืนท่ีทาง
ทะเลและชายฝง  

 5) ปญหาทรัพยากรและการทําการประมง ปญหาการทําประมงเกินกําลังผลิตเปนผล      
ใหเกิดความเสื่อมโทรมของทรัพยากรชายฝงทะเล ปญหาการแยงชิงพ้ืนท่ีทําการประมง การประมงท่ีผิด
กฎหมาย ขาดการรายงานและไรการควบคุม (Illegal Unreported and Unregulated Fishing- IUU) 
และปญหาความขัดแยง ในการใชเครื่องมือประมงตางชนิดกัน โดยมีความพยายามท่ีจะใชเครื่องมือท่ีมี
ประสิทธิภาพสูงแตผิดกฎหมายมากข้ึน เพ่ือชวงชิงทรัพยากรท่ีลดลงและมีอยูอยางจํากัดจนกอใหเกิด
ความรุนแรงระหวางชาวประมงดวยกัน และเปนปจจัยหนึ่งท่ีผลักดันใหมีการกระทําผิดกฎหมายมากข้ึน 
สําหรับปญหาการทําประมงตางประเทศ เรือประมงไทยบางสวนไดลักลอบ เขาไปทําประมงและถูกเรือ
ของทางการประเทศเพ่ือนบานจับกุมอยูบอยครั้ง ในขณะท่ีสถานการณการทําประมง ในเขตเศรษฐกิจ
จําเพาะและประมงนอกนานน้ํายังมีความไมเปนเอกภาพของผูประกอบการประมงไทย รวมท้ังยังไมไดรับ
การสงเสริมอยางเต็มท่ีจากภาครัฐ ตลอดจนยังประสบปญหาจากภัยคุกคามขามชาติ อยางปญหาโจรสลัด
อีกดวย  

 6) การแยงชิงทรัพยากรในทะเลระหวางกลุมผลประโยชนภายในชาติความตองการใช
ทรัพยากร จากทะเลท่ีมีมากข้ึน ท้ังเพ่ือการบริโภคในประเทศ และการผลิตเพ่ือสงออก สงผลใหเกิดการ
แยงชิงทรัพยากร ในทะเลระหวางคนในชาติ จนนําไปสูความขัดแยงในสังคม ซ่ึงนับวันจะทวีความรุนแรง
มากข้ึน อาทิความขัดแยง ระหวางชาวประมงพ้ืนบานกับผู ประกอบการประมงพาณิชย ความขัดแยง   
ระหวางเรือประมงกับกิจการ เพาะเลี้ยงสัตวน้ําชายฝง ความขัดแยงระหวางชาวประมงกับผูประกอบ
การทองเท่ียว ความขัดแยงระหวางชาวบาน ชาวประมง ผู ประกอบการทองเท่ียวกับบริษัทขุดเจาะ        
ปโตรเลียมในทะเล เปนตน  

 7) ปญหาการคาและขนสงสิ่งผิดกฎหมายท่ีใชเสนทางขนสงทางทะเล มีการลักลอบคาและ 
ขนสงสิ่งผิดกฎหมายท่ีทําเปนเครือขายท้ังคนไทยและชาวตางชาติโดยใชเรือสินคา เรือทองเท่ียว และ
เรือประมง เปนพาหนะในการกระทําผิด โดยการลักลอบลําเลียงสินคาผิดกฎหมาย อาทิน้ํามันเถ่ือน       
ยาเสพติด อาวุธสงคราม ไม บุหรี่ สุรา เปนตน โดยเฉพาะปญหาการลักลอบคาน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีการ
ประมาณการวามีการลักลอบขนถายในทะเลเม่ือ พ.ศ. 2550 กวา 1,000 ล านลิตร หรือเทียบเปน       
มูลคาท่ีรัฐสูญเสียประโยชนกวา 8,000 ลานบาทตอป โดยเฉพาะในจังหวัดท่ีมีนานน้ําติดกับประเทศ    
เพ่ือนบาน มีการลักลอบนําสินคาเขาและ ออกอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะการลักลอบสินคาอุปโภค รวมท้ัง
การลักลอบนําน้ํามันเชื้อเพลิงเขาและออกไปจําหนาย โดยเลี่ยงภาษีศุลกากรในพ้ืนท่ีจังหวัดชายฝงทะเลท่ี
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มีเขตติดตอกับประเทศเพ่ือนบาน เชน เมียนมา และกัมพูชา เปนตน เนื่องจากในประเทศไทยราคาน้ํามัน   
ถูกกวา จึงมีกระบวนการลักลอบนําน้ํามันเชื้อเพลิงเลี่ยงภาษีศุลกากร จากประเทศมาเลเซียและสิงคโปร  
เขามาจําหนายทางทะเลมากข้ึน ซ่ึงปญหานี้เปนปญหาท่ีเรื้อรังมานาน จึงจําเปนตองมีการบังคับใช
กฎหมายอยางจริงจัง  

 8) ปญหายาเสพติด กลุมผูคาบางสวนใชการลักลอบขนสงยาเสพติดโดยทางเรือท้ังภายใน
ภูมิภาค และนอกภูมิภาค เนื่องจากสามารถหลีกเลี่ยงการตรวจจับไดงาย โดยซุกซอนปะปนไปในตูสินคา
รวมท้ังขนสง ไดครั้งละจํานวนมาก  

 9) การลักลอบคาอาวุธและอาวุธท่ีมีอํานาจทําลายลางสูงทางทะเลยังมีการลักลอบนํา
อาวุธสงคราม เขาประเทศอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีฝงทะเลอันดามัน รวมท้ังซุกซอนมากับ
เรือประมง อาวุธบางสวน อาจถูกนํามาใชในประเทศไทย โดยกลุมผูกอเหตุรุนแรงใน 3 จังหวัดชายแดน
ภาคใต กลุมตอตานรัฐบาลและ เครือขายอาชญากรรมในประเทศ สวนปญหาเรื่องการขนสงอาวุธท่ีมี
อานุภาพทําลายลางสูงและวัสดุอุปกรณ ท่ีใชสรางอาวุธดังกลาวผานทางทะเลกําลังจะเปนปญหาสําคัญ
ของไทยโดยเฉพาะอยางยิ่งอาวุธทําลายลางสูง หรือเทคโนโลยี/วัสดุ/อุปกรณในการผลิตอาวุธนิวเคลียร 
ประเด็นนี้นับวาออนไหวอยางมากในเรื่องความสัมพันธ ระหวางประเทศ  

 10) ปญหาการหลบหนีเขาเมืองโดยผิดกฎหมาย แรงงานตางดาว และการคามนุษย 
เนื่องจากภาคเอกชนของไทยมีความตองการใชแรงงานปริมาณมากและราคาถูก ประกอบกับปญหา
เศรษฐกิจภายใน ของประเทศเพ่ือนบาน สงผลใหมีการดําเนินการในรูปแบบของขบวนการลักลอบ      
ขนคนขามชาติและการคามนุษยขามชาติ ท้ังไทยยังประสบปญหาการท่ีแรงงานจากประเทศอ่ืนใชเปน         
เสนทางลักลอบผานเพ่ือไปทํางานยังประเทศท่ีสาม ทําใหการหลบหนีเขาเมืองโดยผิดกฎหมายปรากฏอยู
ตลอดแนวทางทะเลอยางตอเนื่อง และมีจํานวนเพ่ิมมากข้ึน โดยหลายกรณีเปนประเด็นท่ีละเอียดออน 
โดยเฉพาะเรื่องสิทธิมนุษยชนท่ีสื่อมวลชน NGOs องคการระหวางประเทศ และรัฐบาลตางประเทศให
ความสําคัญ ดังนั้นการแกไขปญหาดังกลาวอยางยั่งยืนจะตองอาศัยความรวมมือ จากประเทศตางๆ และ
องคการระหวางประเทศท่ีเก่ียวของ โดยดําเนินการท้ังในระดับทวิภาคีและพหุภาคี เนนการแกไขปญหา
ท่ีตนเหตุนอกจากนี้ผลจากกรณีท่ีประเทศสหรัฐอเมริกาไดแถลงรายงานสถานการณการคามนุษย หรือ 
TIP Report ประจําป 2557 ตามกฎหมายวาดวยการปกปองเหยื่อการคามนุษย ค.ศ.2000 (Trafficking 
Victims Protection Act of 2000) โดยประกาศลดอันดับการคามนุษยของไทยมาอยูท่ีระดับ 3 (Tier 3 
Watch List) ซ่ึงถือวาเปนระดับต่ําสุด โดยรายงานดังกลาวระบุถึงปญหาการปราบปรามการคามนุษย    
ในอุตสาหกรรมประมง การนําแรงงานตางดาวมาบังคับใชแรงงานและคาประเวณีของไทย ทําใหเกิดภาพ
ลักษณ ในเชิงลบตอสินคาประมงไทยในสายตาชาวตางประเทศ และอาจนําไปสูความเสียหายตอการสง 
ออกสินคาของไทย โดยเฉพาะอุตสาหกรรมประมงซ่ึงมีมูลคาสงออกถึง 270,000 ลานบาท และแรงงานท่ี
ทํางานในอุตสาหกรรมนี้มีจํานวนประมาณ 1 ลานคน ตั้งแตภาคการทําประมง ฟารมเพาะเลี้ยงสัตวน้ํา
สถานแปรรูปเบื้องตน อุตสาหกรรมประมงตอเนื่อง และอุตสาหกรรมสนับสนุนอ่ืนๆ  

 11) ปญหาภัยพิบัติและอุบัติภัยทางทะเล ภัยพิบัติทางทะเล สถานการณท่ีมีความเสี่ยง     
ตอประเทศไทย ไดแก พายุ สึนามิ (Tsunami) คลื่นพายุซัดฝง (Strom Surge) อีกท้ังการเปลี่ยนแปลง
ของสภาพภูมิประเทศตามแนวชายฝงเนื่องจากการกัดเซาะ และการเพ่ิมข้ึนของระดับน้ําทะเลมี          
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แนวโนมเพ่ิมข้ึนและจะสงผลกระทบอยางมากในระยะเวลาอันใกล รวมท้ังปญหาการเปลี่ยนแปลงของ
สภาพภูมิอากาศท่ีกําลังเปนประเด็นปญหาสําคัญท้ังทางสังคม เศรษฐกิจ และการเมืองตลอดจนความ    
เปนอยูของประชาชนบริเวณชายฝงทะเลและพ้ืนท่ีใกลเคียง อุบัติภัยทางทะเลสวนใหญมีสาเหตุจากกรณี
เรือลม เรือจม และอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนภายในเรือ ทําให เกิดคราบนามันรั่วไหล ซ่ึงจะสงผลกระทบ           
ตอทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดลอมและระบบนิเวศในบริเวณนั้น จึงจําเปนอยางยิ่งท่ีตองสนับสนุนและ
ผลักดันใหเกิดการสรางยุทธศาสตรและแผนรองรับในการเตรียมความพรอม และการเผชิญภาวะฉุกเฉิน     
อยางเปนระบบและทันทวงที  

 12) ปญหาผู กอการรายในหวงป  2555 – 2557 ไทยไดรับผลกระทบจากปญหาการ        
กอการรายสากล โดยตรงจากการท่ีกลุมกอการรายเขามาโจมตีผลประโยชนของอิสราเอลและของชาติ
ตะวันตกในไทย รวมท้ังพบกรณี ความเก่ียวของของสมาชิกกลุมกอการรายเขามาจัดหาเอกสารเดินทาง
ปลอมและสารและชิ้นสวนประกอบระเบิด ในไทยเพ่ือนําไปใชกอเหตุในประเทศท่ีสามดวย ขณะท่ีใน
ระดับภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตก็มีความเปนไปได ท่ีเครือขายกอการรายอาจจะแสวงประโยชนใช 
เสนทางคมนาคมทางทะเลในลักษณะของการหลบหนีเขาเมือง โดยผิดกฎหมายและลักลอบขนอาวุธ 
สําหรับการคุกคามทางทะเลจากกลุมกอการรายนั้นเคยปรากฏขอมูลทางการขาววากลุมกอการรายมี
แผนการจะโจมตีเรือเดินสมุทรของชาติตะวันตกในบริเวณลอแหลม ท่ีงายตอการโจมตี เชน บริเวณชอง
แคบมะละกา หมูเกาะในอินโดนีเซีย ในขณะท่ีความหวงกังวล ท่ีเครือขายขบวนการกอการรายสากลใน
อินโดนีเซียจะใชเสนทางผานทางชองแคบมะละกา ลักลอบเขามาเคลื่อนไหว สนับสนุนกลุมผูกอเหตุ
รุนแรงใน 3 จังหวัดชายแดนภาคใตของไทยนั้น แมท่ีผานมายังไมปรากฏวาเปนความจริง แตเพ่ือความไม
ประมาท หนวยงานท่ีเก่ียวของก็ควรจะติดตามสอดสองเรื่องนี้ไวดวย  

 13) ปญหาการกระทําอันเปนโจรสลัดและการปลนเรือโดยใชอาวุธ (Piracy and Armed 
Robbery at Sea) ปญหาภัยคุกคามจากโจรสลัดท่ีสําคัญท่ีสงผลกระทบตอไทย ไดแก พ้ืนท่ียานอันตราย
ในเขตนานน้ําโซมาเลีย อาวกินีในเขตนานน้ําแอฟริกาตะวันออก บริเวณชองแคบมะละกาและทะเลจีนใต
โดยปจจุบันพบวา ปฏิบัติการของโจรสลัดในเขตนานน้ําโซมาเลียมีอัตราลดลงเนื่องจากความรวมมือของ
นานาประเทศในการจัดการปญหา แตยังเปนเพียงการแกไขปญหาเฉพาะหนาเทานั้น สําหรับปฏิบัติการ
ของโจรสลัดไนจีเรียในนานน้ําแอฟริกาตะวันออก ท่ีมีอัตราสูงข้ึน สวนชองแคบมะละกาเปนเสนทางขน   
สงสินคาสําคัญท่ีไทยตองพ่ึงพา เนื่องจากทาเรือขนถายสินคาหลักอยูทางดานอาวไทย การลําเลียงสินคา
สําคัญโดยเฉพาะการนําเขาน้ํามันของไทยลวนตองอาศัยชองแคบมะละกาท้ังสิ้น ดังนั้น การคุกคามของ
โจรสลัดในชองแคบมะละกาท่ียังคงมีอยู เปนระยะจําเปนตองไดรับความรวมมือการลาดตระเวนรวม     
ในชองแคบมะละกาและมาตรการของรัฐชายฝง ระหวางมาเลเซีย อินโดนีเซีย สิงคโปร และไทย รวมถึง
การใชกลไก ความตกลงวาดวยความรวมมือระดับภูมิภาคเพ่ือการตอตานโจรสลัดในการแกไขปญหาไดแก 
ความตกลงวาดวยความรวมมือระดับภูมิภาคเพ่ือการตอตานการกระทําอันเปนโจรสลัดและการปลนเรือ
โดยใช อาวุ ธใน เอเชีย  (Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy and Armed 
Robbery against Ships in Asia - ReCAAP) และมาตรการ ปองกันภัยจากโจรสลัดท่ีกําหนดโดยองคกร
ทางทะเลระหวางประเทศ (International Maritime Organization-IMO)  
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 14) ปญหาการกระทําผิดกฎหมายการเดินเรือมีเรือประเภทตางๆ ท่ีท้ังทําเปนเรือประมง
และ เรือทองเท่ียวจํานวนมากท่ีกระทําผิดกฎหมาย เชน การไมจดทะเบียนเรือ ผูปฏิบัติงานในเรือไมมี
ใบอนุญาตท่ีถูกตอง ท้ังนี้การควบคุมและตรวจสอบยังเปนไปอยางจํากัด เนื่องจากยังขาดประสิทธิภาพใน
การดําเนินการบังคับใชกฎหมาย  

 
2.1.8 กฏหมายท่ีเก่ียวของกับการกระทําความผิดทางทะเล 

 1) พระราชบัญญัติใหอํานาจทหารเรือปราบปรามการกระทําความผิดบางอยางทางทะเล 
พ.ศ. 2490 

 มาตรา 1  พระราชบัญญัตินี้เรียกวา “พระราชบัญญัติใหอํานาจทหารเรือปราบปราม
การกระทําความผิดบางอยางทางทะเล พ.ศ. 2490” 

 มาตรา 2  พระราชบัญญัตินี้ ให ใชบังคับตั้ งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจ           
จานุเบกษาเปนตนไป 

 มาตรา 3  ในพระราชบัญญัตินี้ คําวา “เจาหนาท่ีทหารเรือ” หมายความถึงนายทหาร
เรือประจําการชั้นสัญญาบัตรซ่ึงดํารงตําแหนงผูบังคับการเรือ ผูบังคับหมูเรือ ผูบังคับหมวดเรือ ผูบังคับ
กองเรือ รวมท้ังตําแหนงอ่ืนท่ีผูบัญชาการทหารเรือไดประกาศในราชกิจจานุเบกษาใหเทียบเทากับ
ตําแหนงท่ีกลาวแลวและนายทหารเรือประจําการชั้นสัญญาบัตรท่ีผูบัญชาการทหารเรือไดประกาศใน     
ราชกิจจานุเบกษาแตงตั้งข้ึนโดยเฉพาะ 

 มาตรา 4 เม่ือปรากฏวามีการกระทําหรือมีเหตุอันควรสงสัยวามีการกระทําเก่ียวกับ
การนําขาวหรือสินคาอ่ืนหรือยาเสพติดออกไปนอกหรือเขามาในราชอาณาจักร หรือการท่ีคนตางดาว    
เขามาหรือนําคนตางดาวเขามาในราชอาณาจักร ท้ังนี้ โดยทางทะเล ทางลําน้ําซ่ึงติดตอกับตางประเทศ 
หรือทางลําน้ําซ่ึงออกไปสูทะเลได หรือทําการประมงทางทะเลอันเปนความผิดตอกฎหมายวาดวยการ
สํารวจและหามกักกันขาว กฎหมายวาดวยการควบคุมเครื่องอุปโภคบริโภคและของอ่ืนๆ ในภาวะคับขัน 
กฎหมายวาดวยการสงออกไปนอกและการนําเขามาในราชอาณาจักรซ่ึงสินคา กฎหมายวาดวยแร 
กฎหมายเก่ียวกับยาเสพติด กฎหมายวาดวยคนเขาเมือง หรือกฎหมายเก่ียวกับการประมง ใหเจาหนาท่ี
ทหารเรือมีอํานาจสืบสวนและสอบสวนได และมีอํานาจทําการหรือสั่งใหทําการเฉพาะหนาเทาท่ีจําเปน 
ดังตอไปนี้ 

 (1) ตรวจ คน และบังคับผูควบคุมเรือและคนประจําเรือใหรื้อหรือขนสิ่งของ
ในเรือเพ่ือการตรวจคน 

 (2) จับเรือ และบังคับผูควบคุมเรือและคนประจําเรือใหพวงเรือ หรือใหทํา
การอ่ืนเพ่ือใหเรือนั้นไปยังท่ีซ่ึงสะดวกแกการตรวจคน การสอบสวน หรือการดําเนินคดี 

 (3) ยึดเรือท่ีจับไวจนกวาจะมีคําสั่งเด็ดขาดไมฟองผูตองหา หรือจนกวาศาล
จะมีคําสั่งเปนอยางอ่ืนในกรณีท่ีฟองผูตองหา 

 (4) จับและควบคุมผูตองหาวากระทําความผิดไวไดไมเกินเจ็ดวัน เม่ือพน
กําหนดตองปลอยหรือสงตัวใหพนักงานสอบสวนพรอมดวยสํานวนการสอบสวนเทาท่ีทําไว 
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 มาตรา 5 เพ่ือปฏิบัติการตามความในมาตรา 4 ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจสั่งและ
บังคับใหผูควบคุมเรือและคนประจําเรือลําท่ีใชหรือสงสัยวาใชในการกระทําความผิดหรือท่ีความผิดเกิดข้ึน
หรือสงสัยวาเกิดข้ึน หยุดเรือหรือนําเรือไปยังท่ีใดท่ีหนึ่ง ถาไมปฏิบัติตามก็ใหมีอํานาจดําเนินการใด ๆ เพ่ือ
บังคับใหปฏิบัติตามหรือเพ่ือนําเรือไปหรือเพ่ือปองกันการหลบหน ี
 การสั่งหรือบังคับใหหยุดเรือหรือใหนําเรือไปยังท่ีใดท่ีหนึ่งตามความในวรรคกอนอาจ
ทําโดยใชอาณัติส ัญญาณอยางใดอยางหนึ ่งหรือหลายอยางก็ได แตอาณัต ิส ัญญาณที่จะใชนั ้น          
ผูบัญชาการทหารเรือตองประกาศกําหนดไวในราชกิจจานุเบกษา 

 มาตรา 6 นอกจากอํานาจท่ีใหไวตามมาตรา 4 ให เจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจ
เชนเดียวกับพนักงานฝายปกครองหรือตํารวจชั้นผูใหญตามความในประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความ
อาญา 

 มาตรา 7 ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีทหารเรือทําการสอบสวนตามมาตรา 4 ใหเจาหนาท่ี
ทหารเรือมีอํานาจและหนาท่ีเชนพนักงานสอบสวนตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 

 มาตรา 8 การแยงคําสั่งไมฟองของพนักงานอัยการตามความในประมวลกฎหมายวิธี
พิจารณาความอาญา ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีทหารเรือเปนผูสงสํานวนและมีความเห็นควรสั่งฟองไปยัง
พนักงานอัยการนั้น ใหผูบัญชาการทหารเรือเปนผูใชอํานาจของอธิบดีกรมตํารวจหรือขาหลวงประจํา
จังหวัด แลวแตกรณี 

 มาตรา 9 ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีทหารเรือสงตัวผูตองหาใหพนักงานสอบสวนดําเนินการ
ตามอํานาจหนาท่ีตอไป มิใหถือวาการควบคุมตัวผูตองหาซ่ึงไดกระทํามากอนท่ีพนักงานสอบสวนไดรับตัว
ผูตองหานั้น เปนการควบคุมของพนักงานสอบสวน 
  2) พระราชบัญญัติเพ่ิมอํานาจตํารวจในการปองกันและปราบปรามการกระทําผิดทางน้ํา 
(ควบคุมการกระทําผิดทางเรือหรืออากาศยานทางน้ํา) พ.ศ. 2496 

 มาตรา 3  ในพระราชบัญญัตินี้ “ยานพาหนะ” หมายความวา เรือซ่ึงใชเดินทางออก
ไปสูหรือเขามาจากทะเล หรือระหวางราชอาณาจักรกับดินแดนตางประเทศ และหมายความรวมถึง
อากาศยานท่ีข้ึนลงบนพ้ืนน้ําดวย 

 มาตรา 4  ในการปฏิบัติหนาท่ีเก่ียวกับการคนตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความ
อาญาในยานพาหนะ ใหนายตํารวจชั้นสัญญาบัตรในกองตํารวจน้ํา กรมตํารวจ ทําการคนไดทุกเวลาโดย
ไมตองมีหมาย 

 มาตรา 5  ในเม่ือมีพฤติการณอันควรสงสัยวาจะมีหรือไดมีการกระทําความผิดเกิดข้ึน
ในยานพาหนะใด ใหนายตํารวจชั้นสัญญาบัตรในกองตํารวจน้ํา กรมตํารวจ มีอํานาจสั่งหามมิใหผูใดซ่ึง
มิใชเจาพนักงานท่ีกฎหมายบัญญัติใหมีอํานาจและหนาท่ีเก่ียวกับยานพาหนะข้ึนไป หรือนําเรือ แพ หรือ
พาหนะชนิดใด ๆ เขาเทียบยานพาหนะนั้น เวนแตจะไดรับอนุญาต ในการสั่งหามเชนวานี้ จะตองแจงใหผู
ควบคุมยานพาหนะนั้นทราบดวย 
 การสั่งหามดังกลาวในวรรคกอน จะกระทําโดยวิธีใดใหเปนไปตามระเบียบซ่ึงอธิบดี
กรมตํารวจกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุ เบกษา ในระเบียบเชนวานี้จะกําหนดใหผูควบคุม
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ยานพาหนะแสดงเครื่องหมายอยางใด เพ่ือใหทราบวาไดมีการหามดังกลาวแลว ตลอดจนกําหนดวิธีการ
ขออนุญาตและเง่ือนไขในการอนุญาตไวดวยก็ได 

 มาตรา 6  ในการสั่งใหผูควบคุมยานพาหนะหยุดยานพาหนะ หรือนํายานพาหนะไปยัง
ท่ีใด เพราะมีพฤติการณอันควรสงสัยวามีการใชยานพาหนะนั้นในการกระทําความผิด หรือมีความผิด
เกิดข้ึนในยานพาหนะนั้น นายตํารวจชั้นสัญญาบัตรในกองตํารวจน้ํา กรมตํารวจ อาจใชสัญญาณอยางใด
อยางหนึ่งหรือหลายอยาง ตามท่ีอธิบดีกรมตํารวจกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา และผูควบคุม
ยานพาหนะจะตองใหความสะดวกตามสมควรแกตํารวจในการท่ีจะข้ึนไปบนยานพาหนะนั้น 

 มาตรา 7  ผูใดฝาฝนคําสั่งตามมาตรา 5 วรรคแรก หรือฝาฝนไมปฏิบัติตามสัญญาณ 
หรือไมใหความสะดวกตามความในมาตรา 6 มีความผิดตองระวางโทษปรับไมเกินหนึ่งพันบาท 

 มาตรา 8  ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงมหาดไทยรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้ 
 3) พระราชบัญญัติปองกันและปราบปรามการกระทําอันเปนโจรสลัด พ.ศ. 2534 
 มาตรา 4  ในพระราชบัญญัตินี้ 
 “เจาหนาท่ีทหารเรือ” หมายความวา นายทหารเรือประจําการชั้นสัญญาบัตรซ่ึงดํารง
ตําแหนงผูควบคุมเรือ ผูบังคับการเรือ ผูบังคับหมูเรือ ผูบังคับหมวดเรือ ผูบังคับการกองเรือ ผูบัญชาการ
กองเรือ ผูบัญชาการหนวยบัญชาการนาวิกโยธิน ผูบัญชาการกองเรือยุทธการ ผูบัญชาการทหารเรือ หรือ
ตําแหนงอ่ืนท่ีผูบัญชาการทหารเรือไดประกาศในราชกิจจานุเบกษาใหเทียบเทากับตําแหนงดังกลาวและ
นายทหารเรือประจําการชั้นสัญญาบัตรซ่ึงผูบัญชาการทหารเรือไดประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
“กระทําการอันเปนโจรสลัด” หมายความวา 

 (ก) ยึด หรือเขาควบคุมเรือลําใด โดยใชกําลังหรือโดยขูเข็ญวาจะกระทําอันตรายตอเรือ 
หรือโดยใชกําลังประทุษรายหรือโดยขูเข็ญวาจะใชกําลังประทุษรายตอบุคคลในเรือนั้น 

 (ข) ทําลายเรือ ทําใหเกิดความเสียหายแกเรือ หรือกระทําดวยประการใด ๆ อันนาจะ
เปนเหตุใหเกิดความเสียหายแกเรือ 

 (ค) หนวงเหนี่ยว กักขัง หรือกระทําดวยประการใด ๆ ใหผูอ่ืนปราศจากเสรีภาพใน
รางกาย หรือ 

 (ง) ชิงทรพัย หรือปลนทรัพย 
ซ่ึงไดกระทําในทะเลหลวงหรือในเขตเศรษฐกิจจําเพาะไมวาจะเปนของประเทศใดโดยบุคคลในเรือเอกชน
หรืออากาศยานเอกชนลําหนึ่งตอเรือบุคคล หรือทรัพยสินในเรืออีกลําหนึ่ง และไดกระทําไปเพ่ือประโยชน
สวนตัวของผูกระทํานั้น 
 “เรือเอกชนหรืออากาศยานเอกชน” หมายความรวมถึง เรือรบ เรือของรัฐบาลหรือ
อากาศยานของรัฐบาล ท่ีถูกยึดหรือเขาควบคุมโดยบุคคลประจําเรือหรืออากาศยานนั้นซ่ึงกอการกําเริบ
หรือถูกยึดหรือเขาควบคุมโดยบุคคลอ่ืนดวย 
 “สืบสวนสอบสวนเบื้องตน” หมายความวาแสวงหาขอเท็จจริงและหลักฐานรวบรวม
พยานหลักฐานหรือดําเนินการท้ังหลายอ่ืนตามบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัตินี้ซ่ึงเจาหนาท่ีทหารเรือได
กระทําไปเก่ียวกับการกระทําอันเปนโจรสลัด เพ่ือท่ีจะทราบขอเท็จจริงหรือทราบรายละเอียดแหง
ความผิดหรือพิสูจนความผิด หรือเพ่ือใหไดตัวผูกระทําความผิดมาสงมอบใหแกพนักงานสอบสวนตอไป 
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 มาตรา 5  ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจดําเนินการตามความจําเปนเพ่ือปองกันและ
ปราบปรามการกระทําอันเปนโจรสลัด รวมท้ังมีอํานาจสืบสวนสอบสวนเบื้องตนเก่ียวกับการกระทําอัน
เปนโจรสลัด และใหถือวาการสืบสวนสอบสวนเบื้องตนท่ีทําไวเปนสวนหนึ่งของการสอบสวนตามประมวล
กฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 

 มาตรา 6  ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจตรวจสอบเรือหรืออากาศยานท่ีมีเหตุอันควร
สงสัยวาจะมีหรือไดมีการกระทําอันเปนโจรสลัด โดยใหมีอํานาจดําเนินการ ดังตอไปนี้ 

 (1) สงเรือหรืออากาศยานในบังคับบัญชาไปยังเรือท่ีตองสงสัยนั้นเพ่ือตรวจสอบเอกสาร
ท่ีแสดงสิทธิในการชักธง หากยังมีความสงสัยอยู ก็ใหดําเนินการตรวจคนบนเรือนั้นตอไปไดเทาท่ีจําเปน 

 (2) สอบถามและตรวจพิสูจนสัญชาติและทะเบียนของอากาศยานท่ีตองสงสัยรวมท้ัง
การปฏิบัติตามแผนการบินและรายละเอียดเก่ียวกับอากาศยานนั้น 
 เพ่ือประโยชนในการดําเนินการตาม (1) หรือ (2) ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจสั่ง
หรือบังคับใหเรือหรืออากาศยานท่ีมีเหตุอันควรสงสัยวาจะมีหรือไดมีการกระทําอันเปนโจรสลัด หยุดหรือ
ไปยังท่ีแหงใดแหงหนึ่ง หรือลงยังสนามบินหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวแหงใดแหงหนึ่ง และในกรณีจําเปนอาจใช
อาวุธบังคับได 
 การตรวจสอบสิทธิในการชักธงของเรือการสอบถามและตรวจพิสูจนสัญชาติและ
ทะเบียนของอากาศยาน การสั่งหรือบังคับใหเรือหรืออากาศยานหยุดหรือไปยังท่ีแหงใดแหงหนึ่ง หรือลง
ยังสนามบินหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวแหงใดแหงหนึ่ง ใหกระทําโดยใชอาณัติสัญญาณตามท่ีผูบัญชาการ
ทหารเรือประกาศกําหนดในราชกิจจานุเบกษา 

 มาตรา 7  เม่ือเจาหนาท่ีทหารเรือสั่งหรือบังคับใหเรือหรืออากาศยานหยุดหรือไปยังท่ี
แหงใดแหงหนึ่ง หรือลงยังสนามบินหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวแหงใดแหงหนึ่งตามมาตรา 6 แลว ใหเจาหนาท่ี
ทหารเรือมีอํานาจปฏิบัติตอเรือหรืออากาศยานและบุคคลในเรือหรืออากาศยานนั้น ดังตอไปนี้ 

 (1) ตรวจคนเรือหรืออากาศยาน 
 (2) สืบสวนสอบสวนเบื้องตนผูควบคุมเรือหรืออากาศยานและบุคคลในเรือหรืออากาศ

ยาน 
 (3) ถาการตรวจคนเรือหรืออากาศยาน หรือการสืบสวนสอบสวนเบื้องตนมีเหตุอันควร

สงสัยวาจะมีหรือไดมีการกระทําอันเปนโจรสลัด ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจจับกุมและควบคุมผูตอง
สงสัย ตลอดจนควบคุมเรือหรืออากาศยานและสิ่งของท่ีจะใชหรือไดใชในการกระทําความผิด หรือไดมา
จากการกระทําความผิด 
 หามมิใหควบคุมเรือหรืออากาศยาน ผูควบคุมเรือหรืออากาศยานหรือบุคคลในเรือหรือ
อากาศยานไวเกินความจําเปนตามพฤติการณแหงคดี 

 มาตรา 8  ในกรณีจําเปนเพ่ือประโยชนในการสืบสวนสอบสวนเบื้องตนหรือการ
สอบสวน เจาหนาท่ีทหารเรือหรือพนักงานสอบสวนมีอํานาจควบคุมเรือหรืออากาศยานท่ีถูกควบคุมผาน
เขตเศรษฐกิจจําเพาะ ไมวาจะเปนของประเทศใด หรือทะเลหลวงไปยังท่ีแหงใดแหงหนึ่งได โดยผูใด     
จะอางเหตุดังกลาวมารองขอใหปลอยเรือหรืออากาศยานท่ีถูกควบคุมนั้นไมได 
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 มาตรา 9  ถาการสืบสวนสอบสวนเบื้องตนไมปรากฏวาผูควบคุมเรือหรืออากาศยาน
และบุคคลในเรือหรืออากาศยานไดกระทําการอันเปนโจรสลัดใหเจาหนาท่ีทหารเรือปลอยเรือหรืออากาศ
ยานและผูควบคุมเรือหรืออากาศยานตลอดจนบุคคลในเรือหรืออากาศยานนั้น 

 ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีทหารเรือไดควบคุมหรือยึดเรือหรืออากาศยานหรือสิ่งของอ่ืนโดยมี
เหตุอันสมควร คาภาระหรือคาใชจายอันเกิดจากการเก็บรักษาเรือหรืออากาศยานหรือสิ่งของดังกลาวไว 
ถาเปนคาภาระหรือคาใชจายท่ีเจาของหรือผูครอบครองตองจัดใหมีหรือใชจายอยูแลวตามปกติ            
ใหผูควบคุม ผูครอบครองหรือเจาของเรือหรืออากาศยานเปนผูรับผิดชอบ 

 มาตรา 10  เม่ือเจาหนาท่ีทหารเรือไดปฏิบัติการเทาท่ีจําเปนตามมาตรา 7 แลว       
ใหเจาหนาท่ีทหารเรือจัดสงผูตองหาพรอมดวยเรือหรืออากาศยานและสิ่งของท่ียึดไวและบันทึกท้ังปวงท่ี
เก่ียวของในคดีท่ีทําไวไปยังพนักงานสอบสวนแหงทองท่ีท่ีผูบัญชาการทหารเรือและอธิบดีกรมตํารวจ
รวมกันกําหนดโดยไมชักชาเวนแตในกรณีท่ีเปนเรือหรืออากาศยานหรือสิ่งของอ่ืนท่ีพนักงานสอบสวนไม
อาจเก็บรักษาไวได ใหเจาหนาท่ีทหารเรือยึดไวแทนพนักงานสอบสวน 

 มาตรา 11  ในการปฏิบัติหนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ เจาหนาท่ีทหารเรือไมตองรับผิดเปน
สวนตัวในบรรดาความเสียหายท่ีเกิดข้ึน เวนแตจะไดกระทําโดยจงใจใหเกิดความเสียหาย หรือโดยความประมาท
เลินเลออยางรายแรง 

 มาตรา 12  ในการปฏิบัติหนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจและ
หนาท่ีเชนเดียวกับพนักงานฝายปกครองหรือตํารวจชั้นผูใหญและพนักงานสอบสวนตามประมวลกฎหมายวิธี
พิจารณาความอาญา 

 มาตรา 13  ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีทหารเรือจัดสงผูตองหาใหพนักงานสอบสวนดําเนินการ
ตามอํานาจหนาท่ีตอไป มิใหนับระยะเวลาควบคุมผูตองหาซ่ึงไดกระทํามากอนนั้นเปนเวลาควบคุม
ผูตองหาของพนักงานสอบสวนตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาแตระยะเวลาดังกลาวตองไม
เกินสามสิบวัน หากมีความจําเปนตองใชเวลาเกินกวาสามสิบวัน ใหเจาหนาท่ีทหารเรือติดตอขอรับอนุมัติ
จากผูบัญชาการทหารเรือ เพ่ือขยายเวลาออกไปอีกไดเทาท่ีจําเปนแกการเดินทาง ในกรณีท่ีนําตัวผูตองหา
มาถึงท่ีทําการของเจาหนาท่ีทหารเรือแหงใดแหงหนึ่งหรือมีการจัดสงผูตองหาใหเจาหนาท่ีทหารเรือซ่ึง
ประจําการอยูบนฝงแลว เจาหนาท่ีทหารเรือจะควบคุมผูตองหาไวไดอีกไมเกินสิบสองวันนับแตวันท่ีมาถึง
ท่ีทําการหรือท่ีประจําการซ่ึงอยูบนฝง แตมิใหนับเวลาเดินทางตามปกติท่ีนําตัวผูตองหาสงใหพนักงาน
สอบสวนรวมเขาในระยะเวลาสิบสองวันดังกลาว 

 มาตรา 14  ความผิดตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้ใหชําระท่ีศาลอาญาแตถาการ
สอบสวนไดกระทําในทองท่ีท่ีอยูในเขตอํานาจของศาลใด ใหชําระท่ีศาลนั้นไดดวย 
ถาเปนคดีท่ีอยูในเขตอํานาจศาลทหารตามกฎหมายวาดวยธรรมนูญศาลทหารใหชําระท่ีศาลทหารกรุงเทพ 
แตถาการสอบสวนไดกระทําในทองท่ีท่ีอยูในเขตอํานาจของศาลทหารใด ใหชําระท่ีศาลทหารนั้นไดดวย 

 มาตรา 15  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยยึดหรือเขาควบคุมเรือโดยใชกําลังหรือ      
โดยขูเข็ญวาจะกระทําอันตรายตอเรือ หรือโดยใชกําลังประทุษรายหรือโดยขูเข็ญวาจะใชกําลังประทุษรายตอ
บุคคลในเรือนั้น ตองระวางโทษจําคุกตั้งแตหาปถึงสิบปและปรับตั้งแตหาหม่ืนบาทถึงหนึ่งแสนบาท 
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 มาตรา 16  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยทําลายเรือ ตองระวางโทษประหารชีวิต จําคุก
ตลอดชีวิต หรือจําคุกตั้งแตหนึ่งปถึงยี่สิบป 

 มาตรา 17  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยทําใหเกิดความเสียหายแกเรือจนเรือ
นั้นอยูในลักษณะอันนาจะเปนเหตุใหเกิดอันตรายแกบุคคล ตองระวางโทษจําคุกตั้งแตหกเดือนถึงเจ็ดป
และปรับตั้งแตหาพันบาทถึงเจ็ดหม่ืนบาท 
 มาตรา 18  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยทําใหเกิดความเสียหายแกเรือ หรือ
กระทําดวยประการใด ๆ อันนาจะเปนเหตุใหเกิดความเสียหายแกเรือ ตองระวางโทษจําคุกตั้งแตหกเดือน
ถึงหาป หรือปรับไมเกินหาหม่ืนบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ 

 มาตรา 19  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยหนวงเหนี่ยว กักขัง หรือกระทําดวย
ประการใดๆ ใหผูอ่ืนปราศจากเสรีภาพในรางกายตองระวางโทษจําคุกตั้งแตหาปถึงสิบปและปรับตั้งแตหา
หม่ืนบาทถึงหนึ่งแสนบาท 

 มาตรา 20  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยชิงทรัพยหรือปลนทรัพย ตองระวาง
โทษจําคุกตั้งแตสิบปถึงยี่สิบปและปรับตั้งแตหนึ่งแสนบาทถึงสองแสนบาท 
 4)  พระราชบัญญัติควบคุมการสงออกไปนอกราชอาณาจักรซ่ึงอาวุธยุทธภัณฑ และสิ่งท่ีใชในการ
สงคราม พ.ศ. 2495     

 มาตรา 3  เม่ือเห็นเปนการสมควรเพ่ือประโยชนแหงความปลอดภัยของประเทศ หรือ
เพ่ือธํารงไวซ่ึงสันติภาพและความม่ันคงระหวางประเทศ จะใหมีการควบคุมการสงออกไปหรือการสงผาน
ไปนอกราชอาณาจักรซ่ึงอาวุธยุทธภัณฑ และสิ่งท่ีใชในการสงครามก็ได โดยตราเปนพระราชกฤษฎีกา 
 สิ่งท่ีใชในการสงครามใหหมายความรวมตลอดถึงสัมภาระ พลังสงคราม อุปกรณการ
ลําเลียงท่ีมีคุณคาในการยุทธศาสตรและวัตถุท่ีมีประโยชนในการผลิตอาวุธ กระสุน และสิ่งท่ีใชในการ
สงครามดวย 

 มาตรา 4  ในพระราชกฤษฎีกาซ่ึงออกตามความในมาตรา ๓ ใหระบุชนิดและประเภท
ของอาวุธยุทธภัณฑ และสิ่งท่ีใชในการสงคราม อันพึงควบคุม 
เพ่ือประโยชนในการควบคุม จะระบุขอกําหนดดังตอไปนี้ไวดวยก็ได คือ 

 (1) ประเทศหรือท่ีท่ีหามมิใหสงอาวุธยุทธภัณฑ และสิ่งท่ีใชในการสงครามออกไป 
 (2) วิธีการเพ่ือปองกันการสงอาวุธยุทธภัณฑ และสิ่งท่ีใชในการสงครามท่ีควบคุมผาน

ไปยังประเทศหรือท่ีท่ีหามตาม (1) 
 (3) เง่ือนไขในการควบคุมตามความจําเปนแกพฤติการณ 
 มาตรา 5  ใหนําบทบัญญัติแหงกฎหมายวาดวยการศุลกากร เฉพาะอยางยิ่งวาดวยการ

ตรวจ การยึดและริบของ หรือการจับกุมผูกระทําผิด การแสดงเท็จ และการฟองรอง มาใชบังคับแกการ
ควบคุมอาวุธยุทธภัณฑและสิ่งท่ีใชในการสงครามตามพระราชบัญญัตินี้ดวย 

 มาตรา 6  ผู ใดฝ าฝนบทบัญ ญัติ แห งพระราชกฤษฎี กา ซ่ึงออกตามความใน
พระราชบัญญัตินี้ มีความผิดตองระวางโทษจําคุกไมเกินหาป หรือปรับไมเกินสองหม่ืนบาท หรือท้ังจําท้ัง
ปรับ 
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 มาตรา 7  ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงกลาโหม รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง และ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงพาณิชยรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้ 
 
 5) พระราชบัญญัติปองกันและปราบปรามการคามนุษย (ขนสงทางเรือ) พ.ศ. 2551 

 มาตรา 6  ผู ใดเพ่ือแสวงหาประโยชนโดยมิชอบ กระทําการอยางหนึ่งอยางใด 
ดังตอไปนี้ 

 (1) เปนธุระจัดหา ซ้ือ ขาย จําหนาย พามาจากหรือสงไปยังท่ีใด หนวงเหนี่ยวกักขัง  
จัดใหอยูอาศัย หรือรับไวซ่ึงบุคคลใด โดยขมขู ใชกําลังบังคับ ลักพาตัว ฉอฉล หลอกลวง ใชอํานาจโดยมิ
ชอบ หรือโดยใหเงินหรือผลประโยชนอยางอ่ืนแกผูปกครองหรือผูดูแลบุคคลนั้นเพ่ือใหผูปกครองหรือ
ผูดูแลใหความยินยอมแกผูกระทําความผิดในการแสวงหาประโยชนจากบุคคลท่ีตนดูแล หรือ 

 (2) เปนธุระจัดหา ซ้ือ ขาย จําหนาย พามาจากหรือสงไปยังท่ีใด หนวงเหนี่ยวกักขัง   
จัดใหอยูอาศัย หรือรับไวซ่ึงเด็กผูนั้นกระทําความผิดฐานคามนุษย 

 มาตรา 7  ผูใดกระทําการดังตอไปนี้ตองระวางโทษเชนเดียวกับผูกระทําความผิดฐาน
คามนุษย 

 (1) สนับสนุนการกระทําความผิดฐานคามนุษย 
 (2) อุปการะโดยใหทรัพยสิน จัดหาท่ีประชุมหรือท่ีพํานักใหแกผูกระทําความผิดฐาน  

คามนุษย 
 (3) ชวยเหลือดวยประการใดเพ่ือใหผูกระทําความผิดฐานคามนุษยพนจากการ         

ถูกจับกุม 
 (4) เรียก รับ หรือยอมจะรับทรัพยสินหรือประโยชนอ่ืนใดจากผูกระทําความผิดฐาน 

คามนุษยเพ่ือมิใหผูกระทําความผิดฐานคามนุษยถูกลงโทษ 
 (5) ชักชวน ชี้แนะ หรือติดตอบุคคลใหเขาเปนสมาชิกขององคกรอาชญากรรมเพ่ือ

ประโยชนในการกระทําความผิดฐานคามนุษย 
 มาตรา 8  ผูใดตระเตรียมเพ่ือกระทําความผิดตามมาตรา ๖ ตองระวางโทษหนึ่งในสาม

ของโทษท่ีกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 
 มาตรา 9  ผูใดสมคบโดยการตกลงกันตั้งแตสองคนข้ึนไปเพ่ือกระทําความผิดตาม

มาตรา 6 ตองระวางโทษไมเกินก่ึงหนึ่งของโทษท่ีกฎหมายกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 
 ถาผูท่ีสมคบกันกระทําความผิดคนหนึ่งคนใดไดลงมือกระทําความผิดตามท่ีไดสมคบกัน

ผูรวมสมคบดวยกันทุกคนตองระวางโทษตามท่ีไดบัญญัติไวสําหรับความผิดนั้นอีกกระทงหนึ่งดวย 
 ในกรณีท่ีความผิดไดกระทําถึงข้ันลงมือกระทําความผิด แตเนื่องจากการเขาขัดขวาง

ของผูสมคบทําใหการกระทํานั้นกระทําไปไมตลอด หรือกระทําไปตลอดแลวแตการกระทํานั้นไมบรรลุผล 
ผูสมคบท่ีกระทําการขัดขวางนั้นตองรับโทษตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง 

 ถาผูกระทําความผิดตามวรรคหนึ่งกลับใจใหความจริงแหงการสมคบตอพนักงาน
เจาหนาท่ีกอนท่ีจะมีการกระทําความผิดตามท่ีไดมีการสมคบกัน ศาลจะไมลงโทษหรือลงโทษผูนั้นนอย
กวาท่ีกฎหมายกําหนดไวสําหรับความผิดนั้นเพียงใดก็ได 
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 มาตรา 10  ถาการกระทําความผิดตามมาตรา 6 ไดกระทําโดยรวมกันตั้งแตสามคนข้ึน
ไปหรือโดยสมาชิกขององคกรอาชญากรรม ตองระวางโทษหนักกวาโทษท่ีกฎหมายบัญญัติไวก่ึงหนึ่ง 

 ในกรณีท่ีสมาชิกขององคกรอาชญากรรมไดกระทําความผิดตามมาตรา 6 สมาชิกของ
องคกรอาชญากรรมทุกคนท่ีเปนสมาชิกอยูในขณะท่ีกระทําความผิด และรูเห็นหรือยินยอมกับการกระทํา
ความผิดดังกลาว ตองระวางโทษตามท่ีบัญญัติไวสําหรับความผิดนั้นแมจะมิไดเปนผูกระทําความผิดนั้นเอง 

 ถาการกระทําความผิดตามวรรคหนึ่งไดกระทําเพ่ือใหผูเสียหายท่ีถูกพาเขามาหรือ
สงออกไปนอกราชอาณาจักรตกอยูในอํานาจของผูอ่ืนโดยมิชอบดวยกฎหมาย ตองระวางโทษเปนสองเทา
ของโทษท่ีกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 

 มาตรา 11  ผูใดกระทําความผิดตามมาตรา 6 นอกราชอาณาจักร ผูนั้นจะตองรับโทษ
ในราชอาณาจักรตามท่ีกําหนดไวในพระราชบัญญัตินี้ โดยใหนํามาตรา 10 แหงประมวลกฎหมายอาญามา
ใชบังคับโดยอนุโลม 

 มาตรา 12  ผูใดกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ โดยแสดงตนเปนเจาพนักงาน
และกระทําการเปนเจาพนักงาน โดยตนเองมิไดเปนเจาพนักงานท่ีมีอํานาจหนาท่ีกระทําการนั้น         
ตองระวางโทษเปนสองเทาของโทษท่ีกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 

 มาตรา 13  ผูใดเปนสมาชิกสภาผูแทนราษฎร สมาชิกวุฒิสภา สมาชิกสภาทองถ่ิน 
ผูบริหารทองถ่ิน ขาราชการ พนักงานองคกรปกครองสวนทองถ่ิน พนักงานองคการหรือหนวยงานของรัฐ 
กรรมการหรือผูบริหารหรือพนักงานรัฐวิสาหกิจ เจาพนักงาน หรือกรรมการองคกรตาง ๆ ตามรัฐธรรมนูญ 
กระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ ตองระวางโทษเปนสองเทาของโทษท่ีกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 

 กรรมการ กรรมการ ปกค. อนุกรรมการ สมาชิกของคณะทํางาน และพนักงาน
เจาหนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ ผูใดกระทําความผิดใดตามพระราชบัญญัตินี้เสียเอง ตองระวางโทษเปน
สามเทาของโทษท่ีกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 

 มาตรา 14  ใหความผิดตามพระราชบัญญัตินี้เปนความผิดมูลฐานตามพระราชบัญญัติ
ปองกันและปราบปรามการฟอกเงิน พ.ศ. 2542 

 มาตรา 54  ผูใดขัดขวางการสืบสวน การสอบสวน การฟองรอง หรือการดําเนินคดี
ความผิดฐานคามนุษย เพ่ือมิใหเปนไปดวยความเรียบรอย ถาเปนการกระทําอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 
ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสิบป หรือปรับไมเกินสองแสนบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ 

 (1) ให ขอให หรือรับวาจะใหทรัพยสินหรือประโยชนอ่ืนใดแกผูเสียหายหรือพยานเพ่ือ
จูงใจใหผูนั้นไมไปพบพนักงานเจาหนาท่ี พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือไมไปศาลเพ่ือให
ขอเท็จจริงหรือเบิกความ หรือเพ่ือใหขอเท็จจริงหรือเบิกความอันเปนเท็จ หรือไมใหขอเท็จจริงหรือ      
เบิกความ ในการดําเนินคดีแกผูกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ 

 (2) ใชกําลังบังคับ ขูเข็ญ ขมขู ขมขืนใจ หลอกลวง หรือกระทําการอันมิชอบประการ
อ่ืนเพ่ือมิใหผูเสียหายหรือพยานไปพบพนักงานเจาหนาท่ี พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือไมไป
ศาลเพ่ือใหขอเท็จจริงหรือเบิกความ หรือเพ่ือใหผูนั้นใหขอเท็จจริงหรือเบิกความอันเปนเท็จ หรือไมให
ขอเท็จจริงหรือเบิกความ ในการดําเนินคดีแกผูกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ 
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 (3) ทํ าให เสียหาย ทําลาย ทําใหสูญหายหรือไรประโยชน  เอาไป เสีย แก ไข 
เปลี่ยนแปลง ปกปด หรือซอนเรน เอกสารหรือพยานหลักฐานใด ๆ หรือปลอม ทํา หรือใชเอกสารหรือ
พยานหลักฐานใด ๆ อันเปนเท็จในการดําเนินคดีแกผูกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ 

 (4) ให ขอให หรือรับวาจะใหทรัพยสินหรือประโยชนอ่ืนใดแกกรรมการ กรรมการ 
ปกค. อนุกรรมการ สมาชิกของคณะทํางาน หรือพนักงานเจาหนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้  หรือ           
เจาพนักงานในตําแหนงตุลาการ พนักงานอัยการ หรือพนักงานสอบสวน หรือเรียก รับ หรือยอมจะรับ
ทรัพยสินหรือประโยชนอ่ืนใด เพ่ือจูงใจใหกระทําการ ไมกระทําการ หรือประวิงการกระทําอันมิชอบดวย
หนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ หรือ 

 (5) ใชกําลังบังคับ ขูเข็ญ ขมขู ขมขืนใจ หรือกระทําการอันมิชอบประการอ่ืนตอ
กรรมการ กรรมการ ปกค. อนุกรรมการ สมาชิกของคณะทํางาน หรือพนักงานเจาหนาท่ีตาม
พระราชบัญญัตินี้หรือเจาพนักงานในตําแหนงตุลาการ พนักงานอัยการ หรือพนักงานสอบสวน เพ่ือจูงใจ
ใหกระทําการ ไมกระทําการ หรือประวิงการกระทําอันมิชอบดวยหนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ 

 6) พระราชบัญญัติอาวุธปน เครื่องกระสุนปน วัตถุระเบิดดอกไมเพลิง และสิ่งเทียมอาวุธ
ปน พ.ศ. 2490 (ลักลอบขนอาวุธเถ่ือนทางเรือ) 

 มาตรา 4  ในพระราชบัญญัตินี้ 
 (1) “อาวุธปน” หมายความรวมตลอดถึงอาวุธทุกชนิดซ่ึงใชสงเครื่องกระสุนปนโดยวิธี

ระเบิดหรือกําลังดันของแกสหรืออัดลมหรือเครื่องกลไกอยางใด ซ่ึงตองอาศัยอํานาจของพลังงาน และสวน
หนึ่งสวนใดของอาวุธนั้น ๆ ซ่ึงรัฐมนตรีเห็นวาสําคัญและไดระบุไวในกฎกระทรวง 

 (2) “เครื่องกระสุนปน” หมายความรวมตลอดถึงกระสุนโดด กระสุนปราย กระสุนแตก 
ลูกระเบิด ตอรปโด ทุนระเบิดและจรวด ท้ังชนิดท่ีมีหรือไมมีกรดแกส เชื้อเพลิง เชื้อโรค ไอพิษ หมอกหรือ
ควัน หรือกระสุน ลูกระเบิด ตอรปโด ทุนระเบิดและจรวด ท่ีมีคุณสมบัติคลายคลึงกัน หรือเครื่องหรือสิ่ง
สําหรับอัดหรือทํา หรือใชประกอบเครื่องกระสุนปน 

 (3) “วัตถุระเบิด” คือ วัตถุท่ีสามารถสงกําลังดันอยางแรงตอสิ่งหอมลอมโดยฉับพลัน
ในเม่ือระเบิดข้ึน โดยมีสิ่งเหมาะมาทําใหเกิดกําลังดัน หรือโดยการสลายตัวของวัตถุระเบิดนั้นทําใหมีแรง
ทําลายหรือแรงประหาร กับหมายความรวมตลอดถึงเชื้อประทุตาง ๆ หรือวัตถุอ่ืนใดอันมีสภาพคลายคลึง
กันซ่ึงใช หรือทําข้ึนเพ่ือใหเกิดการระเบิดซ่ึงรัฐมนตรีจะไดประกาศระบุไวในราชกิจจานุเบกษา 

 (4) “ดอกไมเพลิง” หมายความรวมตลอดถึงพลุ ประทัดไฟ ประทัดลม และวัตถุอ่ืนใด 
อันมีสภาพคลายคลึงกัน 

 (5) “สิ่งเทียมอาวุธปน” หมายความวา สิ่งซ่ึงมีรูปและลักษณะอันนาจะทําใหหลงเชื่อ
วาเปนอาวุธปน 

 (6) “มี” หมายความวา มีกรรมสิทธิ์หรือมีไวในครอบครองแตไมหมายความถึงการท่ี
อาวุธปน เครื่องกระสุนปน วัตถุระเบิดท่ีมีไวโดยชอบดวยกฎหมายและตกอยูในความครอบครองของ
บุคคลอ่ืนซ่ึงไมตองหามตามมาตรา ๑๓ แหงพระราชบัญญัตินี้เทาท่ีจําเปนเพ่ือรักษาสิ่งท่ีวานี้มิใหสูญหาย 

 (7) “สั่ง” หมายความวา ใหบุคคลใดสงหรือนําเขามาจากภายนอกราชอาณาจักร 
 (8) “นําเขา” หมายความวา นําเขามาจากภายนอกราชอาณาจักรไมวาโดยวิธีใด ๆ 
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 (9) “รัฐมนตรี” หมายความวา รัฐมนตรีผูรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้ 
 มาตรา 7  หามมิใหผูใดทํา ซ้ือ มี ใช สั่ง หรือนําเขา ซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปน 

เวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากนายทะเบียนทองท่ี 
 มาตรา 16  ในการนําเขาซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปน ใหผูนําเขาแจงเปนหนังสือ

และสงมอบอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนไวแกพนักงานศุลกากร ณ ดานท่ีแรกมาถึงจากนอก
ราชอาณาจักร เวนแตในกรณีซ่ึงรัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังกําหนดใหมอบแกพนักงานศุลกากร     
ณ ดานอ่ืน 

 เม่ือพนักงานศุลกากรไดรับหนังสือแจงและรับมอบอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนไว
แลว ใหแจงเปนหนังสือไปยังนายทะเบียนทองท่ีท่ีใกลท่ีสุด 

 แตถาผานเขามาในทองท่ีท่ีไมมีดานศุลกากร ใหผูนําเขาแจงเปนหนังสือและสงมอบ
อาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนไวแกนายทะเบียนทองท่ี หรือผูทําการแทนนายทะเบียนทองท่ีท่ีใกลท่ีสุด
โดยไมชักชา  

 มาตรา 17  ภายในกําหนดเกาสิบวัน นับแตวันสงมอบอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปน
แกพนักงานศุลกากรหรือนายทะเบียนทองท่ีตามมาตรา 16 ในกรณีท่ีผูนําเขายังไมไดรับอนุญาต ใหผูนํา
เขายื่นคําขอรับใบอนุญาตนําเขาซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนนั้นตอนายทะเบียนทองท่ีท่ีตนมีถ่ินท่ีอยู 

 ถานายทะเบียนอนุญาตใหนําเขาซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปน ใหผูนําเขาขอรับ
ใบอนุญาตภายในกําหนดหกสิบวัน นับแตวันรับแจงความการอนุญาตนั้นเปนหนังสือ 

 ถานายทะเบียนไมอนุญาตใหสั่งเปนหนังสือ ใหผูนําเขาสงกลับออกนอกราชอาณาจักร
ซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนนั้นภายในกําหนดเวลาไมนอยกวาสามสิบวันและไมเกินหกเดือน นับแต
วันท่ีผูนําเขาไดรับคําสั่ง ในกรณีท่ีไมสามารถแจงคําสั่งใหผูนําเขาทราบได ใหนายทะเบียนโฆษณาคําสั่งนั้น
ทางหนังสือพิมพและปดประกาศในท่ีเปดเผยเปนเวลาไมนอยกวาเจ็ดวัน เม่ือพนกําหนดใหถือวาผูนําเขา
ไดทราบคําสั่งนั้นแลว 

 มาตรา 24  หามมิใหผูใด ทํา ประกอบ ซอมแซม เปลี่ยนลักษณะ สั่ง นําเขา มี หรือ
จําหนาย ซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนสําหรับการคา เวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากนายทะเบียน
ทองท่ี 

 มาตรา 38  หามมิใหผูใด ทํา ซ้ือ มี ใช สั่ง นําเขา คา หรือจําหนายดวยประการใด ๆ ซ่ึง
วัตถุระเบิด เวนแตไดรับใบอนุญาตจากนายทะเบียนทองท่ี 

 นายทะเบียนจะออกใบอนุญาตไดตอเม่ือไดรับอนุมัติจากรัฐมนตรี 
 มาตรา 43  หามมิใหยายวัตถุระเบิดจากท่ีแหงหนึ่งไปยังอีกแหงหนึ่ง เวนแตไดรับ

หนังสืออนุญาตจากเจาพนักงานซ่ึงรัฐมนตรีกําหนดไว และในการยายตองปฏิบัติตามเง่ือนไขในหนังสือ
อนุญาตนั้นดวย 

 มาตรา 47  หามมิใหผู ใดทํา สั่ง นําเขา หรือคาซ่ึงดอกไมเพลิง เวนแตจะไดรับ
ใบอนุญาตจากนายทะเบียนทอท่ี 

 มาตรา 52  หามมิใหผูใดสั่ง นําเขา หรือคาซ่ึงสิ่งเทียมอาวุธปน เวนแตไดรับใบอนุญาต
จากนายทะเบียนทองท่ี 
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 มาตรา 61  อาวุธปน เครื่องกระสุนปน วัตถุระเบิด ดอกไมเพลิง หรือสิ่งเทียมอาวุธปน
ท่ีสงเขามาในราชอาณาจักรโดยไมมีผูรับใบอนุญาตใหสั่ง ใหตกเปนของแผนดิน แตถาภายในสี่เดือนนับแต
วันท่ีของเขามาถึง ผูสงไดยื่นคํารองขอสงกลับออกนอกราชอาณาจักร รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังจะ
สั่งอนุญาตก็ได เม่ือเปนท่ีพอใจวาผูสงไมมีสวนในการกระทําผิดกฎหมาย 

 มาตรา 70  หามไม ใหผู ใดนําอาวุธปน เครื่องกระสุนปน หรือวัตถุระเบิดผาน
ราชอาณาจักร เวนแตจะไดรับหนังสืออนุญาตจากรัฐมนตรี หรือเจาพนักงานซ่ึงรัฐมนตรีแตงตั้งเพ่ือการนี้ 

 ผู นํ าหนั งสืออนุญ าตใหนํ าอาวุธป น  เครื่องกระสุนปน  หรือวัต ถุระเบิ ดผ าน
ราชอาณาจักรจะนําสิ่งเชนวานั้นผานราชอาณาจักรไดเฉพาะแตทางดานศุลกากร ซ่ึงรัฐมนตรีกําหนดไว 
และตองแจงความตามแบบพิมพของกรมศุลกากรแกพนักงานศุลกากร 

 เม่ือพนักงานศุลกากรไดรับแจงความตามวรรคกอนแลว ใหแจงเรื่องใหนายทะเบียน
ทองท่ีทราบ ถานายทะเบียนทองท่ีเห็นเปนการจําเปนเพ่ือความปลอดภัยของประชาชนจะจัดการควบคุม
อาวุธปน เครื่องกระสุน หรือวัตถุระเบิดในระหวางท่ีอยูในราชอาณาจักรก็ได และผูรับหนังสืออนุญาตเปน
ผูออกคาใชจายในการนั้น 
 6) ประมวลกฎหมายอาญา 

 มาตรา 4  ผูใดกระทําความผิดในราชอาณาจักร ตองรับโทษตามกฎหมาย 
 การกระทําความผิดในเรือไทยหรืออากาศยานไทย ไมวาจะอยู ณ ท่ีใด ใหถือวากระทํา

ความผิดในราชอาณาจักร 
 มาตรา 5  ความผิดใดท่ีการกระทําแมแตสวนหนึ่งสวนใดไดกระทําในราชอาณาจักรก็ดี 

ผลแหงการกระทําเกิดในราชอาณาจักรโดยผูกระทําประสงคใหผลนั้นเกิดในราชอาณาจักร หรือโดย
ลักษณะแหงการกระทํา ผลท่ีเกิดข้ึนนั้นควรเกิดในราชอาณาจักรหรือยอมจะเล็งเห็นไดวาผลนั้นจะเกิดใน
ราชอาณาจักรก็ดี ใหถือวาความผิดนั้นไดกระทําในราชอาณาจักร 

 ในกรณีการตระเตรียมการ หรือพยายามกระทําการใดซ่ึงกฎหมายบัญญัติเปนความผิด 
แมการกระทํานั้นจะไดกระทํานอกราชอาณาจักร ถาหากการกระทํานั้นจะไดกระทําตลอดไปจนถึงข้ัน
ความผิดสําเร็จ ผลจะเกิดข้ึนในราชอาณาจักร ใหถือวา การตระเตรียมการหรือพยายามกระทําความผิด
นั้นไดกระทําในราชอาณาจักร 

 มาตรา 6  ความผิดใดท่ีไดกระทําในราชอาณาจักรหรือท่ีประมวลกฎหมายนี้ถือวาได
กระทําในราชอาณาจักร แมการกระทําของผูเปนตัวการดวยกัน ของผูสนับสนุน หรือของผูใชใหกระทํา
ความผิดนั้นจะไดกระทํานอกราชอาณาจักร ก็ใหถือวาตัวการ ผูสนับสนุน หรือผูใชใหกระทําไดกระทําใน
ราชอาณาจักร 

 มาตรา 7  ผูใดกระทําความผิดดังระบุไวตอไปนี้นอกราชอาณาจักร จะตองรับโทษใน
ราชอาณาจักร คือ 

 (1) ความผิดเก่ียวกับความม่ันคงแหงราชอาณาจักร ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 107 ถึง
มาตรา 129 

 (1/1)ความผิดเก่ียวกับการกอการรายตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 135/1 มาตรา 135/2 
มาตรา 135/3 และมาตรา 135/4 
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 (2) ความผิดเก่ียวกับการปลอมและการแปลง ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 240 ถึงมาตรา 
249 มาตรา 254 มาตรา 256 มาตรา 257 และมาตรา 266 (3) และ (4) 

 (2 ทวิ) ความผิดเก่ียวกับเพศตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 282 และมาตรา 283 
 (3) ความผิดฐานชิงทรัพย ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 339 และความผิดฐานปลนทรัพย 

ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 340 ซ่ึงไดกระทําในทะเลหลวง 
 มาตรา 8  ผูใดกระทําความผิดนอกราชอาณาจักร และ 
 (ก) ผูกระทําความผิดนั้นเปนคนไทย และรัฐบาลแหงประเทศท่ีความผิดไดเกิดข้ึน หรือ

ผูเสียหายไดรองขอใหลงโทษ หรือ 
 (ข) ผูกระทําความผิดนั้นเปนคนตางดาว และรัฐบาลไทยหรือคนไทยเปนผูเสียหาย 

และผูเสียหายไดรองขอใหลงโทษ 
 ถาความผิดนั้นเปนความผิดดังระบุไวตอไปนี้ จะตองรับโทษภายในราชอาณาจักร คือ 
 (1) ความผิดเก่ียวกับการกอใหเกิดภยันตรายตอประชาชน ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 

217 มาตรา 218 มาตรา 221 ถึงมาตรา 223  ท้ังนี้ เวนแตกรณีเก่ียวกับมาตรา 220 วรรคแรก และ
มาตรา 224 มาตรา 226 มาตรา 228 ถึงมาตรา 232 มาตรา 237 และมาตรา 233 ถึงมาตรา 236  ท้ังนี้ 
เฉพาะเม่ือเปนกรณีตองระวางโทษตามมาตรา 238 

 (2) ความผิดเก่ียวกับเอกสาร ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 264 มาตรา 265 มาตรา 
266(1) และ (2) มาตรา 268  ท้ังนี้ เวนแตกรณีเก่ียวกับมาตรา 267 และมาตรา 269 

 (2/1) ความผิดเก่ียวกับบัตรอิเล็กทรอนิกสตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 269/1 ถึงมาตรา 
269/7 

 (2/2) ความผิดเก่ียวกับหนังสือเดินทางตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 269/8 ถึงมาตรา 
269/15 

 (3) ความผิดเก่ียวกับเพศ ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 276 มาตรา 280 และมาตรา 
285  ท้ังนี้ เฉพาะท่ีเก่ียวกับมาตรา 276 

 (4) ความผิดตอชีวิต ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 288 ถึงมาตรา 290 
 (5) ความผิดตอรางกาย ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 295 ถึงมาตรา 298 
 (6) ความผิดฐานทอดท้ิงเด็ก คนปวยเจ็บหรือคนชรา ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 306 ถึง

มาตรา 308 
 (7) ความผิดตอเสรีภาพ ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 309 มาตรา 310 มาตรา 312 ถึง

มาตรา 315 และมาตรา 317 ถึงมาตรา 320 
 (8) ความผิดฐานลักทรัพยและวิ่งราวทรัพย ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 334 ถึงมาตรา 

336 
 (9) ความผิดฐานกรรโชก รีดเอาทรัพย ชิงทรัพย และปลนทรัพย ตามท่ีบัญญัติไวใน

มาตรา 337 ถึงมาตรา 340 
 (10) ความผิดฐานฉอโกง ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 341 ถึงมาตรา 344 มาตรา 346 

และมาตรา 347 



41 
 

 (11) ความผิดฐานยักยอก ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 352 ถึงมาตรา 354 
 (12) ความผิดฐานรับของโจร ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 357 
 (13) ความผิดฐานทําใหเสียทรัพย ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 358 ถึงมาตรา 360 
 

2.2 งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 2.2.1 การประยุกตและผลการใชระบบตรวจการณเปาทางทะเล (VTMS) หรือระบบท่ีคลายกัน
ในการตรวจการณกิจกรรมผิดกฎหมายหรือการขนถายน้ํามันเถ่ือน 
 อาวุธยุทโธปกรณ ท่ีนํามาใชในหนวยงานทางทหารมีเรดารเปนอุปกรณสําคัญใน          
การตรวจจับเปาหมาย เรดารท่ีผลิตข้ึนในปจจุบันมีหลากหลายประเภท คุณลักษณะเฉพาะรวมท้ังราคา
จําหนายมีความแตกตางกันไป ระบบตรวจการณเปาทางทะเล (VTMS) ถูกออกแบบมาใหตรวจการณเรือ
ท่ีไมระบุภารกิจหรือเรือมุงภารกิจผิดกฎหมายดังนั้นเรือเดินทะเลในพ้ืนท่ีครอบคลุมจะถูกตรวจจัยดวยการ
สแกนของระบบเรดารและระบุไดวามีการเดินเรือในเสนทางผิดปกตินอกเหนือหรือไมไดกําหนดแผนการ
เดินเรือไว ดังนั้นหลักการของระบบตรวจการณเปาทางทะเลจึงมีความเหมาะสมในการตรวจการณ
กิจกรรมผิดกฎหมาย[1] ในการประยุกตใชงานในสหภาพยุโรป[2] มีรายงานสรุปวาขอมูลจาก VTMS             
มีความกาวหนากวาระบบอ่ืนๆ ในการแบงปนขอมูลเก่ียวกับเรือหรือแผนการเดินเรือ แตมีขอจํากัดในเรื่อง
การแบงปนขอมูลนอกเครือขายการประมง การแบงปนขอมูล AIS ภายในประเทศหรือระหวางประเทศใน
สหภาพยุโรปมีความกาวหนาอยางมากเชนเดียวกันภายใต SafeSeaNet ซ่ึงเปนขอบังคับวาดวยเรื่องกลไก
ระบบขอมูลสารสนเทศและการเฝาตรวจการจราจรทางน้ํา ป ค.ศ. 2002อยางไรก็ตามระบบ VTMS และ 
AIS อยูในขายของเซ็นเซอรเพ่ือตรวจจับกลุมเรือท่ีไมใหความรวมมือในการเผยแพรขอมูลเรือ ซ่ึงการ
จัดการขอมูลเปนจํานวนมากท่ีไดจาก VTMS และ AIS เพ่ือตรวจจับกิจกรรมผิดกฎหมายจึงเปนคําถาม
สําคัญในการคัดกรองขอมูลและสารสนเทศเพ่ือเปนขาวกรองเบื้องตนตอการนําไปสูการระบุกิจกรรมท่ีผิด
กฎหมาย รายงานฉบับนี้สรุปวาการใชเรดารเปนเซ็นเซอรการตรวจจับเรือไมทราบฝาย ขอมูลเรดาร
คุณภาพสูงๆ จึงเปนแหลงขอมูลเพียงแคแหลงเดียวในการกําหนดตําแหนงและการเคลื่อนท่ีของเรือท่ีสอ
ใหเห็นถึงภัยคุกคามทางดานความม่ันคง ดังนั้นความสําเร็จในการปฏิบัติภารกิจการตรวจการณทางทะเล
จึงข้ึนอยูกับคุณภาพของเซ็นเซอรเรดารเปนหลัก 
 อี ก ท้ั ง ใ น ร า ย ง า น  Improving European integration in maritime reporting, 
monitoring and surveillance[3] กลาวไววาเรดารชายฝงไมสามารถใหขอมูลเรือหรือกิจกรรมไกลเกิน
เสนขอบฟาได กลองอินฟราเรดมีขอจํากัดในลักษณะเดียวกัน ระบบ AIS จะทํางานในชวง VHF ท่ี
ประมาณ 40 น็อตติคอลไมล ผลการลาดตระเวนทางอากาศและทางทะเลจากหนวยงานชายฝงเปนขอมูล
ชวยใน  การระบุการจราจรทางทะเลในเขตนานน้ําของประเทศนั้นๆ ขอมูลจาก VTMS เพ่ือการประมงใช        
การสื่อสารผานดาวเทียมและมีพ้ืนท่ีครอบคลุมไดท้ังโลกการใชภาพถายดาวเทียมอาจชวยใหเห็นภาพของ
เรือท่ีอยูนอกขอบเขตท่ีเรดารชายฝงและ AIS ท่ีมีขอมูล VTMS จะครอบคลุมถึงดังนั้นจึงมีความเปนไปได
ในการแบงปนขอมูลจากการครอบคลุมพ้ืนท่ีของการตรวจจับและตรวจการณท่ีแยกออกจากกันอยาง
สิ้นเชิงท่ีทาเรือในระดับชาติและนานาชาติ หลายๆ แนวทางถูกหยิบยกมาพูดถึง เชน การสรางสวน
เชื่อมตอและสอดประสานแหลงขอมูลใหอยูในขายเดียวกัน การตรวจสอบความเปนไปไดในการใชระบบท่ี
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มีอยูในปจจุบันรองรับและนําขอมูลขาวสารชั้นความลับมาใชงานรวมกัน การหารือและหาขอสรุปรวม
ระหวางหนวยงานดานความม่ันคง เพ่ือตรวจสอบความเปนไปไดในการใชระบบอาวุธยุทโธปกรณท่ีมีอยูใน
ภารกิจรวม รวมถึงการสรางกรอบของกฎหมายเพ่ือสงเสริมใหมีการนํายุทโธปกรณประเภทยานไรคนขับ 
สําหรับการตรวจการณไปใชในภารกิจพลเรือนทางทะเล  
 
 2.2.2 การประยุกตและผลการใชอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) หรือระบบท่ี
คลายกันในการเฝาตรวจกิจกรรมผิดกฎหมายหรือการขนถายน้ํามันเถ่ือน 
 รายงาน Maritime Patrol Review ป ค.ศ.2001 ของประเทศนิวซีแลนด[4] ในการ
ตรวจจับเรือผิดกฎหมายเขาออกชายฝง ท่ีเนนใหเกิดการตระหนักรูสถานการณทางทะเลของประเทศ
นิวซีแลนด ในกิจกรรมท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตอความม่ันคงทางทะเล เชน การประมงผิดกฎหมาย การขน
ถายยาเสพติด การอพยพเขาประเทศผิดกฎหมาย และอาชญากรรมขามชาติ เปนตน รายงานฉบับ
ดังกลาวสรุปวาตองมีหรือเพ่ิมภารกิจใหมีความถ่ีในการตรวจการณทางทะเลจากภาคอากาศบอยครั้งข้ึน
อีกถึง 10 เทา อีกท้ังความตองการในการตรวจการณเพ่ือรักษาความม่ันคงจากภาคเอกชนยิ่งทวีจํานวน
มากข้ึนเรื่อยๆ และยิ่งเพ่ิมชองวางในการตระหนักรูสถานการณทางทะเลและชายฝงยิ่งข้ึน มีเพียงการ
ตรวจการณดวย UVA เทานั้นท่ีจะเติมเต็มชองวางดังกลาว เพราะนอกจากขีดความสามารถในการทําการ
บนอากาศไดนานแลว UAV ยังมีขอดีในเรื่องการตรวจการณท่ีระยะตํ่า ขนาดเล็ก เสียงเบา โครงสรางทํา
จากวัสดุคอมโพสิต และขณะปฏิบัติภารกิจสามารถเก็บรวบรวมขาวกรองได  อยางไรก็ตามอากาศยาน   
ไรคนขับถูกนํามาใชในการลาดตระเวนและการตรวจการณมานานแลว[5] แตในปจจุบันนี้ถูกนําไปใชใน
ภารกิจท่ีผูออกแบบอากาศยานไรคนขับไม เคยคาดคิดมากอน เนื่องจากความคลองตัวและขีด
ความสามารถของอากาศยานไรคนขับทําใหมีผูวิเคราะหและเสนอแนะใหนําภารกิจของอากาศยาน       
ใชคนขับมาใชอากาศยานไรคนขับ และเสนอแนะเพ่ิมเติมวาใหนําอากาศยานใชคนขับและใชยานไรคนขับ
มาปฏิบัติงานรวมกัน อีกท้ังยังเสนอใหสภาครองเกรสสหรัฐฯ ไตรตรองภารกิจท่ีจะนําอากาศยานไรคนขับ
มาทดแทนอากาศยานใชคนขับมากยิ่งข้ึน 

 ตามวิวัฒนาการของเทคโนโลยีเรื่อยมาเปนลําดับและพยากรณไปถึงป ค.ศ.2025 นั้น   
ลวนแลวแตสนับสนุนขอสรุปท่ีวาขีดความสามารถของยานไรคนขับจะมีอยางเพียงพอท่ีจะทําใหสภาคอง
เกรสสหรัฐฯ เลือกท่ีจะรวมการยานไรคนขับเขาไวเปนเพียงแคหนึ่งระบบ[6] เนื่องจากอากาศยานไรคนขับ
จะสามารถตรวจจับขบวนการขนถายยาเสพติดและรายงานกลับไปยังศูนยควบคุมสั่งการ[7] โดยสง
สัญญาณแจงเตือนไปยังศูนยรักษาการณชายฝง กองทัพเรือ หรือหนวยงานท่ีเก่ียวของของประเทศแถบ
ทะเลแคริบเบียนหรืออเมริกากลางเพ่ือดําเนินการในสวนท่ีเก่ียวของการประยุกตใชงานอากาศยาน        
ไรคนขับเปนแบบฉบับเฉพาะของอากาศยานแตละแบบ[8] โดยเฉพาะอยางยิ่งภารกิจทางดานการ
ลาดตระเวน การเฝาตรวจ และการตรวจการณ เชน การกูชีพ การถายภาพทางอากาศ การเฝาตรวจ
น้ํามันรั่ว เปนตน  
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2.2.3 การประยุกตและผลการใชระบบรายงานตําแหนงและขอมูลเรืออัตโนมัติ (Automatic 
Identification System) 

 Eastern Research Group, Inc. (ERG) ไดนําขอมูล AIS ไปจัดทําขอมูลเรือเดินทะเลใน
เชิงพาณิชยในป ค.ศ.2007[9] โดยใน Texas State waters ขอมูล AIS มีเอกลักษณเฉพาะในการเปดชอง
ใหเรือสงขอมูลเรือออกมาเปนระยะๆ เชน ขอมูลเฉพาะของเรือ ตําแหนง เสนทางเดินเรือ และความเร็ว
เรือ เปนตน ขอมูลเหลานี้จะถูกสงออกมาอยางตอเนื่องทําใหไดขอมูลเฉพาะของเรือ ดังนั้นจึงสามารถ
นําไปทําแผนท่ีและวิเคราะหการเคลื่อนท่ีหรือกิจกรรมของเรือแตละลําไดในระยะ 9 ไมล จากชายฝง
รัฐเท็กซัสประเทศสหรัฐฯ สําหรับในสหภาพยุโรป[10] นั้น มีการเรงจัดทํา European Union (EU) 
Maritime Policyใหออกมาเปนแผนปฏิบัติ เพ่ือให EU ใชระบบรายงานและตรวจการณเรือเดินทะเล
รวมกัน ท้ังนี้ไมไดครอบคลุมเฉพาะประเด็นดานหรือกิจกรรมตามแนวชายแดนเทานั้น แตรวมไปถึงความ
ม่ันคงทางทะเล การปองกันสิ่งแวดลอม การควบคุมการประมง และการบังคับใชกฎหมาย รายงานฉบับนี้
ชี้ใหเห็นความสําคัญของหลักการรายงานขอมูลการเดินเรือ ระบบการตรวจการณท่ีรวบรวมขอมูลเก่ียวกับ
คนหรือเรือมาวิเคราะหโดยคนหรือเรือนั้นๆ ไมไดเขามาลงทะเบียนเปดเผยขอมูลตั้งแตตน รวมถึงกลไกใน
การแลกเปลี่ยนขอมูลการเฝาตรวจและการตรวจการณทางทะเล นอกจากนั้น แนวคิดและหลักในการ
ประยุกตใชหลักการสํารวจขอมูลพ้ืนโลก (Applications of Earth Observation) ในการรวบรวม
กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนโดยมนุษย เปนท่ียอมรับมาโดยตลอดวาใหขอมูล ขาวสาร และองคความรูเก่ียวกับพ้ืน
โลกในหลากหลายมิติ [11]ขอมูลภาพถายเรดารและภาพถายในระบบออพติกมีประโยชนอยางมากในการ
เฝาตรวจกิจกรรมทางทะเลและตรวจจับเรือเดินทะเลในรายงานระบุวาการใชสัญญาณและขอมูลการแกะ
รอยAIS ทําใหไดขอมูลเรือ แยกประเภทการเดินเรือ อีกท้ังยังใหขอมูลการตรวจจับเรือผิดกฎหมายท่ีไมสง
สัญญาณ AIS ท้ังนี้อาจอยูในขายของการประมงผิดกฎหมาย การขนผูอพยพผิดกฎหมาย การขนถาย     
ยาเสพติด การขนน้ํามันเถ่ือน หรือเรือโจรสลัด 

 
 2.2.4 การประยุกตและผลการใชโปรแกรม SOCET GXP หรือโปรแกรมท่ีคลายกันในการ
วิเคราะหเพ่ือระบุกิจกรรมผิดกฎหมายหรือการขนถายน้ํามันเถ่ือน การใชภาพถายดาวเทียมและขอมูล
การรับรูจากระยะไกลเพ่ือเพ่ิมฐานองคความรูใหแกกระบวนการบังคับใชกฎหมาย [12] เชน ตําแหนงภัย
คุกคามในรูปแบบการเรียงลําดับความสําคัญ การคํานวณจุดเขาถึงเชิงลับของกิจกรรมผิดกฎหมาย 
ประกอบดวย การกอการราย การลักลอบขนถายยาเสพติด การลักลอบขนถายสินคาหนีภาษี เปนตน เปน
การเพ่ิมประสิทธิภาพในการบังคับใชกฎหมายใหแกหนวยงานดานความม่ันคง การรวมการขีด
ความสามารถทางเทคโนโลยีใหแกหนวยงานบังคับใชกฎหมายมุงไปท่ีการใชงานรวมกับการตรวจการณ
โดยเจาหนาท่ี จะเห็นไดวาการประยุกตใชโปรแกรมการประมวลผลสัญญาณ/ภาพถาย/วิดีโอ จะชวย
กําหนดตําบลท่ีตั้งของกิจกรรมไดอยางงาย เรียงลําดับความสําคัญของกิจกรรมผิดกฎหมายเพ่ือรวบรวม
พยานหลักฐานในการดําเนินคดีไดอยางถูกตอง ดังในผลการศึกษาวรรณกรรมท่ีมีอยูในการตรวจจับ
อาชญากรรมโดยใชเทคโนโลยีการรับรูระยะไกลและการวิเคราะหภาพถาย [13] พบวา แผนท่ีเปน
เครื่องมือสําคัญในการแสดงถึงกิจกรรมท่ีมนุษยกระทําและดํารงชีพ การจัดทําแผนท่ีอาชญากรรมโดยใช
เทคโนโลยีการรับรูระยะไกลกําลังเปนท่ียอมรับอยางกวางขวาง ถึงแมจะมีขอจํากัดในการเขาถึงขอมูลการ
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รับรูระยะไกล ท้ังนี้หนวยงานกฎหมายและบังคับใชกฎหมายกําลังใหความสนใจเทคโนโลยีการเฝาตรวจ
ดวยภาพถายดาวเทียม โดยเฉพาะอยางยิ่งการดําเนินการดังกลาวจะทําใหประหยัดงบประมาณ กอใหเกิด
การรวบรวมพยานหลักฐานท่ีไมเคยมีมากกอน หรือการยกระดับการตรวจจับและผลการพิสูจนทราบทาง
พยานหลักฐานท่ีไมอาจหลีกเลี่ยงหรือปฏิเสธได 
 

2.2.5 การใชอากาศยานไรคนขับในการสืบสวนสอบสวนอาชญากรรม 
  UAV สามารถทําหนาท่ีเปนสะพานเชื่อมระหวางเจาหนาท่ีในหองปฏิบัติการและพ้ืนท่ี
เกิดเหตุ หองปฏิบัติการสามารถรับขอมูลท้ังหมดโดยอาศัยวิดีโอและภาพของเหตุอาชญากรรมในแบบ
เรียลไทม และสามารถนําเจาหนาท่ีไปเก็บหลักฐานเฉพาะหรือเก่ียวของเพ่ิมเติมขอมูลในพ้ืนท่ีดังกลาว 
ดังนั้นการใช UAVs อาจชวยเพ่ิมประสิทธิภาพของการสืบสวนสอบสวนพ้ืนท่ีเกิดเหตุไดดีข้ึน นอกจากนี้ยัง
ชวยใหเขาถึงพ้ืนท่ีท่ีเจาหนาท่ีไมสามารถเขาถึงไดเพ่ือเรียกคนหลักฐาน 
Forensic Research & Criminology International Journal 
http://medcraveonline.com/FRCIJ/FRCIJ-04-00094.pdf 
 

2.2.6 The use of an unmanned aerial vehicle (UAV) to investigate aspects of 
honey bee drone congregation areas (DCAs) 
 อากาศยานไรคนขับ (UAV) เปนวิธีการใหมในการรับขอมูลทางวิทยาศาสตร ในความ
หลากหลายของการใชงานและแมวาการใชงานของอากาศยานไรคนขับไดขยายตัวอยางมากในชวงไมก่ีปท่ี
ผานมา แตยังไมมีการประเมินการใช UAVs ในการตรวจสอบพ้ืนท่ีชุมนุมของผึ้ง (DCAS) ขอสังเกตทาง
วิทยาศาสตรนี้อธบิายถึง ขอดีของการใช UAV ในการหาตําแหนง DCA และการตรวจสอบเขตแดน DCA 
ในสภาพภูมิประเทศท่ียากลําบากและสภาวะลมแปรปรวน การบันทึกภาพวิดีโอโดย Phantom Vision 2 
ถูกนํามาใชเพ่ือตรวจสอบ DCAs ในบริเวณท่ีเปนภูเขาและพุมไมในเขต Wellington ของประเทศ
นิวซีแลนด UAV สามารถตรวจสอบพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถเขาถึงไดงายโดยใชไดกับยานพาหนะหรือการเดิน
เทา และสามารถตรวจสอบพ้ืนท่ีทวนลมของผูดําเนินการได ผลการวิจัยชี้ใหเห็นวาทิศทาง ของ UAV      
มีประโยชนในการตรวจสอบ DCAs และชวยในการกําหนดขอบเขตของการตรวจสอบพ้ืนท่ีท่ีมีสภาพภูมิ
ประเทศท่ียากลําบากในเขต Wellington ของนิวซีแลนด 
http://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/00218839.2017.1287984 
 
 2.2.7 UAVs Bring New Dimension in Crime Scene Investigation 
 มิติใหมในการนําอากาศยานไรคนขับมาใชในการสืบสวนสถานท่ีเกิดเหตุอาชญากรรม
ตํารวจแหงชาติแคนาดาเริ่มใชอากาศยานไรคนขับเพ่ือชวยในการตรวจสอบการประทะกันและการ
สืบสวนอาชญากรรม จะชวยใหดําเนินการการสืบสวนภายใตสภาพอากาศตางๆได และใหมุมมองท่ีกวาง
กวาวิธีการแบบเดิม โครงการนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือเสนอแนวทางการแกปญหาสําหรับการสืบสวนเหตุราย 
นอกจากนี้ดวยการรวมความถูกตองและความนาเชื่อถือของผลลัพธท่ีออกมาจะชวยใหม่ันใจได ไมเพียงแต

http://medcraveonline.com/FRCIJ/FRCIJ-04-00094.pdf
http://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/00218839.2017.1287984
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วากระบวนการท้ังหมดมีประสิทธิภาพและถูกตองแตยังรวมถึงผลการท่ีสามารถใชงานไดเม่ือถูกยอมรับ
เปนหลักฐานในชั้นศาล 
 

2.2.8 การทดสอบโครงการ 
 ในเดือนกันยายนท่ีผานมา โครงการทดลองนี้จัดข้ึนโดยตํารวจติดตั้ง ตํารวจแหงชาติ    

แคนนาดา (RCMP) และ Pix4D ไดใช Draganfly UAV models เพ่ือรับภาพฉากอุบัติเหตุทางรถยนต
จากความสูงท่ี เกิดข้ึน โดยภาพถูกประมวลผลเปน Pix4Dmapper เพ่ือสรางฉากสามมิติ  ซ่ึงจะ
เปรียบเทียบเวลาท่ีใชและความถูกตองระหวางการทําแผนท่ีโดย UAV กับข้ันตอนดั้งเดิม 

 โครงการนี้จัดข้ึนท่ีเมือง Regina ประเทศแคนาดา เจาหนาท่ีสรางฉากอุบัติเหตุทางรถยนต
ข้ึน คือสรางอุบัติเหตุรถยนตสองคุนชนกัน โดยใช RCMP ถายภาพและการวัดกอนท่ีจะมีการเคลื่อนยาย
สิ่งใด เครื่องหมายแสดงสีเหลืองสีเหลืองระบุตําแหนงท่ีพบหลักฐานแตละชิ้น  

 การใชแบบจําลอง UAV จาก Draganfly เพ่ือหาภาพท่ีมีการทับซอนกันสูงและระยะการ
สุมตัวอยางพ้ืน 0.9 เซนติเมตร UAV ไดใหภาพท่ีเอียงออกมาโดยการบินไมก่ีวงกลมรอบ ๆ ฉากรวมถึง
ภาพท่ีตํ่าสุดท่ีมีแผนงานการบินบนทองถนนเหนือสถานท่ีเกิดเหตุ เท่ียวบินกินเวลาตั้งแตสิบถึงยี่สิบนาที 
พบภาพท้ังหมด 212 ภาพ ในระหวางการเดินทางมีการตรวจวัดจากสถานท่ีเพียงไมก่ีแหง การวัดมุมของ
วัตถุของ GPS และเครื่องหมายแสดงหลักฐานถูกใชเปนจุดควบคุมพ้ืนดินและการวัดเทประหวาง
เครื่องหมายถูกบันทึกเพ่ือประเมินผลการทดสอบข้ันสุดทาย 

 เวลาในการประมวลผลท้ังหมดของ Pix4 Dmapper ใชเวลาประมาณ 2 ชั่วโมงบนแล็ปท็
อปท่ีมี Core i7 และ 8GB RAM ไดสรางเมฆจุดกระจายตัวแบบพ้ืนผิวดิจิตอล (DSM) และ orthomosaic 
คําอธิบายประกอบและการวัดไดทําข้ึนโดยตรงในอินเทอรเฟซสําหรับผูใชซอฟตแวร 

 https://www.dronethusiast.com/uavs-bring-new-dimension-crime-scene-
investigation/ 

 
จากรายงานวิจัยท่ีเก่ียวของ พบวา มีการนําระบบตรวจการณเปาหมายทางทะเล (VTMS) ใน

การตรวจกิจกรรมผิดกฎหมาย หรือขนถายน้ํามันเถ่ือน รวมท้ังใชในกิจการทหาร ซ่ึงประสิทธิภาพของ
การใชจะข้ึนอยูกับคุณภาพของอุปกรณรวมท้ังใชในกิจการทางประมงอีกดวย ทางดานของ UAV จะมา
เปนสวนเติมเต็มของการใชเรือตรวจการณเขาไปตรวจสอบเรือประมงท่ีผิดกฎหมายรวมท้ังการประกอบ
อาชญากรรมท่ีผิดกฎหมายตามชายฝง ซ่ึง UAV เปนเครื่องมือของเจาหนาท่ีรัฐ ท่ีมีความสะดวก 
คลองตัวในการทํางานของเจาหนาท่ี ในการสืบสวนหาขาวไดอยางเต็มประสิทธิภาพมากกวาแบบเดิม

 

https://www.dronethusiast.com/uavs-bring-new-dimension-crime-scene-investigation/
https://www.dronethusiast.com/uavs-bring-new-dimension-crime-scene-investigation/
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บทที ่3 

วธิดีาํเนินการวจิยั 

3.1 การรวบรวมขอมูล 
3.1.1 พ้ืนท่ีศึกษา ในการศึกษาโครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไร

คนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ ในครั้งนี้คณะวิจัยฯ            
ไดกําหนดพ้ืนท่ีศึกษาบริเวณทาเรือแหลมฉบัง  ซ่ึง39เปนท่ีตั้งของทาเรือหลักแหงท่ี 2 ของประเทศ39 ตั้งอยูท่ี       
เขตเทศบาลนครแหลมฉบัง อําเภอศรีราชาและ อําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่3.1 พ้ืนท่ีศึกษา ในการศึกษาโครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยาน 
 ไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ 
 
 3.1.2 เครื่องมือท่ีใชในการศึกษา 

 ระบบอากาศยานไรคนขับ UAV (Unmanned Aerial Vehicle)  
 การศึกษาในครั้งนี้ไดใชอากาศยานไรคนขับขนิดปกนิ่งขนาดกลาง รุน Siam UAV ของ

สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ ในการบินถายภาพบันทึกเรือเดินทะเลท่ีอยูหางไกลจากชายฝง
ประมาณ 10 กิโลเมตร โดยกําหนดสมมติฐานวาเปนเรือท่ีมีการกระทําความผิดทางอาญา ซ่ึงระบบ
ดังกลาวประกอบดวย 

 1) ระบบ payload บน UAV มีความสําคัญมากตอการตรวจจับภาพท่ีมีคุณภาพสูง  
ตามปกติแลวบน UAV จะมี payload กลองตางๆ ท่ีควรติดต้ังอยูบนระบบ mechanical stabilized 
platform หรือ gimbal และควรจะมีระบบ gyro-stabilization เพ่ือชดเชยการสั่นตางๆของกลอง    
กลองควรจะเปนชนิด High Definition และ ปรับซูมอัตโนมัติ หรือควบคุมผานทาง Ground Station ได  
และหากเปนไปได ควรมีกลองหลากหลายแบบ  ท้ังนี้หากใชกลองทางยุทธการ จะไดภาพ day/night  
จากกลองธรรมดา  ภาพความรอน จากกลอง Thermal Camera และระยะทางไปยังเปาหมาย จาก 
Laser Rangefinder พรอมๆกัน   นอกจากนี้ ในระบบคุณภาพสูง จะพบวามีความสามารถสงสัญญาณ 
VDO ไดมากกวา 1 ชองสัญญาณ สงแบบ multiplex  หรือแมกระท้ังมีระบบ Synthetic Aperture 
Radar ขนาดเล็กติดตั้งอยู   การประมวลผลกลองและระบบเหลานี้ มักจะถูกประมวลผลท่ีพ้ืนดินใน
ลักษณะ  post-processing  หรือ near real-time  เนื่องจากภาระกรรมบนเครื่องบินตองถูกจํากัดไมให
สูงจนเกินไป ซ่ึงจะสงผลตอ reliability ของระบบ 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B9%81%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A1%E0%B8%89%E0%B8%9A%E0%B8%B1%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A5%E0%B8%B0%E0%B8%A1%E0%B8%B8%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%8A%E0%B8%A5%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
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 2) ระบบสื่อสาร จากเครื่องบินมายัง Ground Station สวนมากจะแบงเปนระบบ 
Telemetry ซ่ึงจะสงขอมูล flight parameter ลงมายังพ้ืนดิน, ระบบควบคุม หรือ flight control ซ่ึง
จะตองเปนระบบท่ีมี reliability สูงสุด และระบบสัญญาณภาพ และ/หรือ VDO จากกลองตางๆ 
(สวนมากแลว ระบบ flight control จะใชความถ่ี 900 MHz, ระบบ telemetry อาจจะใช 2.4 GHz 
หรือ 5.8 GHz, สวนระบบภาพซ่ึงมีขนาดคอนขางใหญ มักจะเลือกใชความถ่ีสูงๆ หรือมิฉะนั้น อาจเปน 
1.2-1.3 GHz analogue L-band  ในกรณีของ uav ราคาต่ํา  

 
ภาพที ่3.2  ระบบตรวจการณเปาทะเล VTMS (Vessel Traffic Monitoring system) 

 ระบบตรวจการณเปาทะเล VTMS (Vessel Traffic Monitoring system)  
 1) ระบบ AIS 1 ระบบ (Base Station) ของ VISSIM  มาพรอมกับ control panel ของ 

AIS เอง มีระยะทําการตามระยะของสายอากาศ VHF  ท้ังนี้ โดยท่ัวไป  สามารถเฝาตรวจและระบุเรือท่ี
อยูในเครื่อขายในบริเวณเดียวกันไดไกล มากกวา 40 km (ข้ึนอยูกับความสูงของจุดจอดรถ VTMS  และ
การบดบังสัญญาณโดยรอบดวย)   ระบบ AIS นี้ จะมีคอมพิวเตอรของมัน 1 ตัวทําหนาท่ีประมวลผล 

 2) ระบบ X-band Pulsed RADAR แบบ slotted array 1 ระบบ  ยี่หอ  Sperry  (กําลัง

สง 10 kW, ความถ่ี 9.410 GHz, Bandwidth 60 MHz, RADAR beam มีขนาด az x el  =  1° x 24°) 
ซ่ึงมีอัตราการหมุนและอัตราการอัพเดทภาพบนจอเรดาร  1.8 รอบ ตอวินาที  สามารถปรับความเร็วได  
2 คา  ขอควรระวังของเรดารนี้ คือ มีกําลังสงคอนขางสูง  ดังนั้น ในระหวางท่ีเรดารหมุน  ไมควรยืนอยูใน
รัศมี 7.5 m รอบๆ รถ แตสามารถทํางานอยูในรถ VTMS ได เนื่องจากอยูใตบีมสัญญาณระบบ RADAR นี้ 
จะมีคอมพิวเตอรประมวลผลของมันตางหากติดตั้งอยูในรถ  ซ่ึงมีสวนประกอบหลัก ไดแก  ระบบ
ประมวลผล, Trigger Card, Video Processing Card  รวมท้ังมี กลอง modulator  ติดตั้งอยูบนหลังคา
กับสายอากาศหมุน   ความสามารถในการตรวจจับเปาหมายของเรดารประเภทนี้ จะมีท้ังจุดเดนและจุด
ดอย  จากการท่ีใชความถ่ีสูง ประมาณ 10 GHz หรือ X-band  ซ่ึงมีความยาวคลื่นเพียง 3 cm ทําให
สามารถตรวจจับเปาหมายท่ีมีขนาดเล็กมากได  (ขนาดเปาท่ีตรวจจับไดโดยประมาณ คือ เปาขนาด 3 m 
ท่ีระยะประมาณ 10 km และเปาขนาด 10 m ข้ึนไปสําหรับระยะตรวจจับ ท่ีไกลสุดท่ีประมาณ           

40-50 km) อยางไรก็ตาม  การท่ี beamwidth มีขนาด แคบเพียง 1° ทําใหเรดารมี angle ambiguity 
คอนขางสูงนั่นคือ อาจมีปญหาในการจําแนกแยกแยะ เปาหมาย สองเปาหมายใดๆ ท่ีอยูติดกันมากๆ    
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การแกปญหาดังกลาว สามารถทําไดโดยใชระบบเรดาร ท่ีรองรับ Diversity  เชน  มีสองความถ่ี หรือ มีท้ัง 
Vertical และ Horizontal Polarization เปนตน 

 3) ระบบ server กลาง ซ่ึงจะทําหนาท่ี correlate และแสดงภาพเปาเรือ ท้ังจากระบบ 
AIS และแบบ RADAR เขาดวยกัน ท้ังนี้  หากเปาเรือมี AIS transponder ติดตั้งอยู ระบบจะเลือกไม
แสดงสัญลักษณเปาเรดาร แตจะแสดงผลโดยใชสัญลักษณและขอมูลจากระบบ AIS แทน ซ่ึงจะมี
พารามิเตอรจํานวนมากมาดวย (ขนาดเปา, reflectance, speed, bearing, etc.)  แตหากเปาใดไมมี
ระบบ AIS ติดตั้งอยู ระบบแสดงผล จะแสดงภาพเปนสัญลักษณของเปาเรดาร  

 4) ระบบสื่อสาร voice communication ผานทางวิทยุ และสายอากาศ VHF  
 5) ระบบสื่อสารขอมูล data communication ผานทาง  5.8 GHz  pt.-to-pt. link     
ท่ีมีประจําอยูกับรถ 1 คู (transmitter และ receiver)  ซ่ึงในการใชงาน  จําเปนตองตอกับ computer  
ท้ังภาครับและภาคสง  รวมท้ังมีความสามารถติดตอเขาระบบอินเตอรเน็ต ผานทางโทรศัพทมือถือท่ี
ลงทะเบียน และมี sim card (การใชงานระบบเรดาร VTMS และระบบ AIS  ผูใชสามารถทํา  remote 
log-in เขาไปใชงานจากภายนอกรถ  หรือสถานท่ีอ่ืนๆได  และสามารถควบคุมจอตางๆไดเหมือนอยู
ภายในรถ  โดยใชระบบสื่อสาร 5.8 GHz pt.-to-pt. link นี้ 

 6) ระบบอ่ืนๆ เชน ระบบข้ึน-ลง ตีนชาง, ระบบ generator หลังรถ ซ่ึงตองใชน้ํามันใน
การทํางาน , ระบบแอรทําความเย็นภายในรถ , ระบบเสา telescopic 6 m ท่ีทํางานดวยปมพลม
ก่ึงอัตโนมัติ  และระบบสายอากาศ  และระบบเซนเซอร (Gyro + Compass) บอกทิศทางและตําแหนง
รถ ท่ีติดตั้งอยูบนหลังคารถ  ระบบเหลานี้  จะตอผานชุด breaker หลักภายในรถ และมี sequence ใน
การ switch on-off  ของมัน  ซ่ึงใชเวลาพอสมควรในการเรียนรูใชงาน 

 ระบบ VTMS นอกจากจะสามารถใชในการจัดการการจราจรทางน้ํา  และใชเฝาตรวจและ
ติดตามสถานการณบริเวณทาเรือและชายฝงรวมถึงเปาเรือตางๆ แลวยังสามารถใชในการตรวจจับความ
สูงคลื่น และคราบน้ํามันในทะเล ไดอีกดวย  และนอกจากเปาเรือแลว  ยังสามารถนํามาใชในการตรวจจับ
เปาอากาศยานทางอากาศในระยะใกลๆ (1-5 km)  เชน  UAV หรือ drone ขนาดปานกลาง  หรือ
เฮลิคอปเตอรท่ีมีความเร็วไมสูงมากนักได 

 การใชงานระบบ VTMS จะกระทําผาน manager software บนจอ  ทําใหผูใชสามารถ
ปรับแตงและคุณลักษณะของระบบและการทํางานไดพอสมควร  ดังนั้นจึงตองใชเวลาเรียนรูคอนขางมาก  
และควรมีพ้ืนฐานทางดานระบบคอมพิวเตอรเบื้องตน และดานเรดาร  ในเบื้องตน การปรับแตงสามารถ
แบงไดเปน 

 1) การปรับแตงหนาจอแสดงผล – เชน การ mask เอาสิ่งท่ีเราไมสนใจออกไป, หรือทําให
เปน blanking sector เสียรวมไปถึงการปรับแตงระยะการทําการ ใหใกล-ไกล โดยการปรับสัญญาณ
เรดารระหวาง short- medium- และ long-pulse การปรับระดับ  clutter suppression เพ่ือลด
ผลกระทบจากสภาพแวดลอม หรือยอดคลื่น การปรับคุณลักษณะของเปาหมายวาเปนเปาหมาย ชาหรือ
เร็ว และการปรับคุณลักษณะ suppress เปาหมายท่ีมีหรือไมมีความเร็ว  เปนตน 
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 2) การปรับแตงคุณลักษณะเชิงลึกของ RADAR Parameter ซ่ึงจะทําใหไดภาพท่ีชัด และ
มี false alarm ต่ํา ซ่ึงจุดนี้ รวมไปถึง การปรับแตง กําลังสง ความถ่ี และพารามิเตอรสําคัญๆอีกหลายตัว 
เพ่ือใหมีการตรวจจับเปาไดอยางมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด 

 
3.2 การวิเคราะหขอมูล 
 การนําระบบ VTMS และ UAV มาใชในการศึกษา ในปจจุบัน พบวาอัตราของการจับเรือผิด
กฎหมายยังคงคอนขางต่ํา แมวาเรือสวนใหญท่ีถูกกฎมาย ติดตั้งระบบ AIS (Automated Identity 
System) เปนท่ีเรียบรอย  แตมีเรืออีกจํานวนมาก ท่ีไมมี และไมติดตั้งระบบ AIS  ซ่ึงขอสันนิษฐาน
เบื้องตน คือ นาจะเปนเรือผิดกฎหมาย เชน ประมงลุกล้ํานานน้ํา  หรือเรือขนน้ํามัน หรือขนของหนีภาษี  
เปนตน หากมีการพัฒนาการระบบตรวจจับใหดีข้ึน  โดยใชเซนเซอร ท่ีหลากหลายและมีประสิทธิภาพ  
จะทําใหสามารถตรวจสอบเรือผิดกฎหมายไดอยางมีประสิทธิภาพ  ความถูกตองสูง  ประหยัดเวลา  และ
ทรัพยากร  โดยเฉพาะน้ํามันเรือในการออกเรือไปจับแตละครั้ง ดังนั้นถือเปนการลงทุนท่ีคุมคาของภาครัฐ  
และหากสามารถบูรณาการรวมกับองคการภาครัฐอ่ืนๆท่ีมีทรัพยากรดังกลาว จะเปนการทําใหเกิดการใช
ทรัพยากรอยางคุมคา และเพ่ิม ROI (Return of Investment) ท่ีลงไปในการจัดหาทรัพยากรเหลานี้มา 
ดังนั้นในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ไดนําระบบดังกลาวมาใชในการรวบรวมพยานหลักฐานการกระทําความผิดท่ี
เกิดข้ึนในทะเล โดยขอมูลดังกลาวจะนํามาเปรียบเทียบกับขอมูลระบบเรดารชายฝง ของกรมเจาทา      
ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต ทาเรือแหลมฉบัง วามีความถูกตองมากเพียงใด จากนั้นจะนําขอมูลท่ีไดจาก
การวิเคราะหมาประเมินผลวาสามารถนํามาใชในการเก็บรวบรวมพยานหลักฐานไดอยางมีประสิทธิภาพ
มากเพียงใด 

 

ภาพที ่3.3  ระบบเรดารชายฝง ของกรมเจาทา ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต ทาเรือแหลมฉบัง 
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บทที ่4 

ผลการวจิยั 

 การศึกษาวิจัยครั้งนี้ คณะนักวิจัยไดจัดใหมีการประชุมวิชาการเชิงปฏิบัติการจํานวน 2 ครั้ง 
ระหวางนักวิจัยของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และนักวิจัยของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ รวมถึง
เจาหนาท่ีจากหนวยงานราชการท่ีเก่ียวของ ครั้งท่ี 1 จัดข้ึนระหวางวันท่ี 6 - 7 มิถุนายน 2560       
ณ โรงแรมแฟรเท็กซ สปอรตคลับ แอนด โฮเต็ล พัทยา ซ่ึงในครั้งท่ี 1 เปนการประชุมเพ่ือแลกเปลี่ยน
ความรูในการนําระบบตรวจการณเปาทะเล และอากาศยานไรคนขับมาประยุกตใชในการเก็บ
รวบรวมพยานหลักฐาน โดยไดรวมกันกําหนดขอบเขตการวิจัย รวมถึงพ้ืนท่ีศึกษาท่ีจะตองลงทดสอบ
เครื่องมือจริง ตลอดจนการแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางหนวยงานเก่ียวกับขอดีขอเสียของการนําระบบ
ดังกลาวมาใช และครั้งท่ี 2 จัดข้ึนระหวางวันท่ี 15 – 17 พฤศจิกายน ๒๕๖๐ ณ โรงแรม การเดน    
ซีวิว รีสอรท พัทยา และบริเวณทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงผลการศึกษาวิจัยครั้งนี้สามารถแบงไดเปน 2 
สวนใหญ ดังนี้ 

สวนท่ี 1 ผลการประชุมเชิงวิชาการเพ่ือแลกเปลี่ยนความรูระหวางนักวิจัย 
 สวนท่ี 2 ผลการทดสอบระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับในการเก็บ

รวบรวมพยานหลักฐาน บริเวณทาเรือแหลมฉบัง 
 
4.1 ผลการประชุมเชิงวิชาการ 
38วันท่ี 6 มิถุนายน 2560 

การอภิปรายในหัวขอ “โครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยาน
ไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ”  

การอภิปายนําโดยพันตํารวจตรีณฐพล  ดิษยธรรม ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานคดีคุมครอง
ผูบริโภคและสิ่งแวดลอม พรอมดวยคณะวิทยากรของกรมสอบสวนคดีพิเศษ เจาหนาท่ีจากสถาบัน
เทคโนโลยีปองกันประเทศ และอาจารยประจําคณะภูมิสารสนเทศศาสตร มหาวิทยาลัยบูรพา 
ผูเขารวมการอภิปายไดทราบถึงปญญาของการรวบรวมพยานหลักฐานบริเวณชายฝงทะเลตะวันออก 
ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีท่ีมีการใชเรือประมงดัดแปลงลักลอบนําน้ํามันเถ่ือน ยาเสพติด และสินคาเถ่ือนเขา
ประเทศ ในปจจุบันเจาหนาท่ีของกรมสอบสวนคดีพิเศษเฝาสังเกตการณและนําขาวกรองเขามาชวย
ในการรวบรวมหลักฐานซ่ึงเปนการยากท่ีจะเก็บรวบรวมหลักฐานไดครบถวนและรวดเร็ว ดังนั้น
สามารถศึกษาหาแนวทางการแกปญหาไดจากสัญญาณเรดารของอุปกรณในระบบรายงานตําแหนง
และขอมูลเรืออัตโนมัติ (Automatic Identification System) ของระบบตรวจการณเปาทางทะเล 
(Vessel Traffic Management System หรือ VTMS) ท่ีสามารถบันทึกขอมูลตางๆ ของเรือท่ีไม
สามารถระบุชนิดหรือประเภทได อีกท้ังเม่ือทํางานรวมกับอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) 
ซ่ึงเปนขนาดพกพามีน้ําหนักเบา กะทัดรัด ตรวจจับไดยาก ปฏิบัติงานไดท้ังกลางวันและกลางคืน
เนื่องจากติดตั้งกลองวิดีโอในชวงคลื่นอินฟราเรดเหมาะสําหรับภารกิจการเฝาตรวจเรือผิดกฎหมาย
และการกระทําการอันผิดกฎหมาย 

การอภิปรายในหัวขอ “โครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณ เปาทางทะเล และอากาศยาน
ไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ” เพ่ือทดสอบ
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ฝกปฏิบัติโดยใชอุปกรณ “อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Drone)” ทดสอบบินบริเวณเหนือทะเลและ
ชายฝงตะวันออก  

การอภิปรายโดย เจาหนาท่ี ของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และเจาหนาท่ีจากสถาบันเทคโนโลยี
ปองกันประเทศ ผูเขารวมการอภิปายไดทราบถึงวิธีการใชเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กใน
การนํามาเปนเครื่องมือชวยในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ พรอมท้ังการวิเคราะหภาพถายท่ีไดจาก
อากาศยานไรคนขับขนาดเล็กท่ีสามารถนํามาทําเปนแผนท่ีได 

แบงกลุมเพ่ือแสดงความคิดเห็น เรื่อง “ความเขาใจเก่ียวกับการใชอากาศยานไรคนขับขนาด
เล็ก (Drone) ในการทดสอบบินบรเิวณเหนือทะเลและชายฝงตะวันออก”  

การแบงกลุมเพ่ือแสดงความคิดเห็นแบงเปน 5 กลุม โดยมีผูเขารวมประชุมวิชาการฯ กลุมละ 
10 คนแตละกลุมมีการสรุปความเขาใจของผูเขารวมประชุมวิชาการฯ เรื่องความเขาใจเก่ียวกับการใช
อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Drone) ในการทดสอบบินบริเวณเหนือทะเลและชายฝงตะวันออก 
พรอมมีการถาม – ตอบ ปญหาและขอสงสัย เห็นไดวาผูเขารวมประชุมวิชาการฯ ทุกทานมีความ
เขาใจตรงกันและไดรับความรูอยางเต็มท่ีจากการสรุปความเขาใจดังกลาว 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
ภาพที ่4.1  การอภิปรายในหัวขอ “โครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยาน 
 ไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ” 
 ณ โรงแรมแฟรเท็กซ สปอรตคลับ แอนด โฮเต็ล พัทยา 
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วันท่ี  7 มิถุนายน 2560 
เขาศึกษาดูงานกรมเจาทา เรื่องระบบควบคุมจราจรทางน้ํา ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต       

ทาเรือแหลมฉบัง 
ผูเขารวมรับฟงบรรยายไดทรายถึงพันธะกิจและหนาท่ีของกรมเจาทา ซ่ึงเปนองคกรหลักใน

การกํากับดูแล สงเสริม พัฒนาระบบการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีให มีความปลอดภัย              
มีประสิทธิภาพ ตามมาตรฐานสากล สงเสริมการพัฒนาระบบการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวีให
มีการเชื่อมตอกับระบบการขนสงอ่ืนๆ ท้ังการขนสงผูโดยสารและสินคา ทาเรือ อูเรือ กองเรือไทย 
และกิจการเก่ียวเนื่อง เพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวก รวดเร็ว ท่ัวถึงและปลอดภัยตลอดจน การ
สนับสนุนภาค การสงออกใหมี ความเขมแข็ง โดยมีอํานาจหนาท่ีดังนี ้

1. ดําเนินการตามกฎหมายวาดวยการเดินเรือในนานน้ําไทย กฎหมายวาดวยเรือไทย 
กฎหมายวาดวยเรือโดนกัน กฎหมายวาดวยการสงเสริมการพาณิชยนาวี และกฎหมายอ่ืน
ท่ีเก่ียวของ 

2. ศึกษาและวิเคราะหเพ่ือพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานการขนสงทางน้ํา 
3. ดําเนินการจัดระเบียบการขนสงทางน้ําและกิจการพาณิชยนาวี 
4. รวมมือและประสานงานกับองคการ และหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังในประเทศ และ

ตางประเทศในดานการขนสงทางน้ํา การพาณิชยนาวีและในสวนท่ีเก่ียวกับอนุสัญญา 
และความตกลงระหวางประเทศ 

5. ปฏิบัติการอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายกําหนดใหเปนอํานาจหนาท่ีของกรม หรือตามท่ีกระทรวง 
หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย 

หลังจากการรับฟงบรรยายเจาหนาท่ีกรมเจาทานําโดยนายสมเกียรติ  ไพรศรี นําผูเขารวมรับ
ฟงบรรยายเขาชมสถานท่ีปฏิบัติงานจริง ณ อาคารศูนยควบคุมสมุทรเขต ซ่ึงเปนการทํางานโดยอาศัย
ระบบเรดาหใหการตรวจจับเรือทุกชนิดท่ีเขามาในเขตนานน้ําไทยบริเวณชายฝงตะวันออก 
 

 

 

 

 

 

 
 
 

ภาพที ่4.2 เขาศึกษาดูงานกรมเจาทา เรื่องระบบควบคุมจราจรทางน้ํา ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต        
 ทาเรือแหลมฉบัง 



53 
 

ภาพที ่4.3  เขาศึกษาดูงานกรมเจาทา เรื่องระบบควบคุมจราจรทางน้ํา ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต        
 ทาเรือแหลมฉบัง 

 
ภาพที ่4.4  เขาศึกษาดูงานกรมเจาทา เรื่องระบบควบคุมจราจรทางน้ํา ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต        

 ทาเรือแหลมฉบัง 

จากนั้นทางกรมสอบสวนคดีพิเศษนําโดยเจาหนาท่ีคดีพิเศษ ไดนําอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก
ทดสอบบินบริเวณเหนือชายฝงทะเลตะวันออกเพ่ือสํารวจเรือขนสงสินคาตามเรดาหของกรมเจาทาท่ี
ตรวจจับได อันเปนประโยชนและกอใหเกิดการทํางานรวมกันระหวางกรมสอบสวนคดีพิเศษและ    
กรมเจาทา 

ภาพที ่ 4.5 เจาหนาท่ีคดีพิเศษนําอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กทดสอบบินบริเวณเหนือชายฝง 
 ทะเลตะวันออกเพ่ือสํารวจเรือขนสงสินคาตามเรดาหของกรมเจาทาท่ีตรวจจับได 
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ผลที่ไดรับ 
  1.  ทราบแนวทางการประยุกตใชเทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเลเทคโนโลยียานไร
คนขับ   ขนาดเล็กและเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ 

2.  การเปลี่ยนความรูความเชี่ยวชาญเฉพาะดาน เรื่อง เทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเล 
เทคโนโลยียานไรคนขับขนาดเล็ก และเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

3. ทราบแนวทางการสืบสวนสอบสวนทางอากาศ และการประยุกตใชเทคโนโลยีสารสนเทศ 
4. สามารถนําขอมูลและแนวความคิดท่ีไดจาการประชุมวิชาการฯ มาใชในการศึกษาและ

พัฒนาโครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิม
ประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ ใหมีประสิทธิภาพและสําเร็จตาม
เปาประสงคตอไป 
  5. ประเมินจากการสังเกตพฤติกรรมและสอบถาม 
         5.1 ผูเขารับการอบรมมีความสนใจในเนื้อหา และต้ังใจในการฝกอบรมเปนอยางมาก      
มีสวนรวมในการเขารับการฝกอบรมสูง และเขามามีสวนรวม 
         5.2 มีวัตถุประสงคหลักในการเขารับการฝกอบรมคือตองการพัฒนาตนเองใหเปนวิทยากร
อยางมีคุณภาพ 
         5.3 ตองการพัฒนาตนเองใหเปนวิทยากร เพ่ือการเผยแพรท้ังในสื่อสารวิทยุ และโทรทัศน 
 
ปญหาและอุปสรรค 
             1. เวลาท่ีใชในการฝกอบรมไมเพียงพอ 
           2. ขาดความรูความเขาใจความสําคัญของโครงการจึงทําใหผูท่ีมีความสนใจเนื้อหา
ขาดโอกาสดวยไมแนใจวาเปนการอบรมแลวนําไปใชในโอกาสอะไร/ท่ีไหน/กับใครและสําคัญอยางไร 

4.2 ผลการทดสอบระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับในการเก็บรวบรวม
พยานหลักฐาน บริเวณทาเรือแหลมฉบัง 
การอภิปรายในหัวขอ “ตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก”  

การอภิปรายนําโดยพันตํารวจตรีณฐพล  ดิษยธรรม ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานคดีคุมครอง
ผูบริโภคและสิ่งแวดลอม พรอมดวยคณะวิทยากรของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และเจาหนาท่ีจาก
สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ ผู เขารวมการอภิปรายไดทราบถึงปญหาของการรวบรวม
พยานหลักฐานบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกของประเทศไทย ซ่ึงหัวขอใหการอภิปรายในครั้งนี้มุงเนน
ไปในทางการใชอุปกรณและเครื่องมือวิทยาการในปจจุบันของเจาหนาท่ีของกรมสอบสวนคดีพิเศษ
และเจาหนาท่ีสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศในการเฝาสังเกตการณและนําขาวกรองเขามาชวยใน
การรวบรวมหลักฐานซ่ึงเปนการยากท่ีจะเก็บรวบรวมหลักฐานไดครบถวนและรวดเร็วหากไมมี
เครื่องมือสมัยใหมในการตรวจการณเปาทางทะเลโดยอากาศยานไรคนขับ ดังนั้นแนวทางการศึกษา
แกปญหาไดจากสัญญาณเรดารของอุปกรณในระบบรายงานตําแหนงและขอมูลเรืออัตโนมัติ 
(Automatic Identification System) ของระบบตรวจการณ เป าท างทะ เล  (Vessel Traffic 
Management System หรือ VTMS) ท่ีสามารถบันทึกขอมูลตางๆ ของเรือท่ีไมสามารถระบุชนิดหรือ
ประเภทได อีกท้ังเม่ือทํางานรวมกับอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) ซ่ึงเปนขนาดพกพา    
มีน้ําหนักเบา กะทัดรัด ตรวจจับไดยาก ปฏิบัติงานไดท้ังกลางวันและกลางคืนเนื่องจากติดตั้งกลอง
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วิดีโอในชวงคลื่นอินฟราเรดเหมาะสําหรับภารกิจการเฝาตรวจเรือผิดกฎหมายและการกระทําการอัน
ผิดกฎหมาย 

 
ภาพที ่4.6  การอภิปรายโดย เจาหนาท่ีของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และเจาหนาท่ีจากสถาบัน 

 เทคโนโลยีปองกันประเทศ 
 
การอภิปรายโดย เจาหนาท่ี ของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และเจาหนาท่ีจากสถาบันเทคโนโลยี

ปองกันประเทศ ผูเขารวมการอภิปรายไดทราบถึงวิธีการใชเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กใน
การนํามาเปนเครื่องมือชวยในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ พรอมท้ังการวิเคราะหภาพถายท่ีไดจาก
อากาศยานไรคนขับขนาดเล็กท่ีสามารถนํามาทําเปนแผนท่ีได 

แบงกลุมเพ่ือแสดงความคิดเห็น เรื่อง “การเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีสถานการณจริง”  
การแบงกลุมเพ่ือแสดงความคิดเห็นแบงเปน 5 กลุม โดยมีผูเขารวมประชุมวิชาการฯ กลุมละ 

10 คนโดยแตละกลุมมีความเขาใจและความคิดเห็นของผูเขารวมประชุมวิชาการฯ เรื่องความเขาใจ
เก่ียวกับการใชอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Drone) ในการทดสอบบินบริเวณเหนือทะเลและ
ชายฝงตะวันออก พรอมมีการสํารวจและทําความเขาใจเก่ียวกับอุปกรณเบื้องตน วิธีการใชเครื่องมือ 
ลําดับการดําเนินการ และคุณสมบัติของอุปกรณ รวมถึงถาม – ตอบ ปญหาและขอสงสัย เห็นไดวา
ผูเขารวมประชุมวิชาการฯ ทุกทานมีความเขาใจตรงกันและไดรับความรูอยางเต็มท่ีจากการสรุปความ
เขาใจดังกลาว 

 
38ภาพที ่4.7  สํารวจและทําความเขาใจเก่ียวกับอุปกรณรถเรดารเบื้องตน 
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38วันท่ี  16 พฤศจิกายน 2560 
การอภิปรายในหัวขอ “ตรวจการณ เปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก”          

ณ หอควบคุมการจราจรทางน้ํา 
ผูเขารวมรับฟงบรรยายไดทรายถึงพันธะกิจและหนาท่ีของกรมเจาทา ซ่ึงเปนองคกรหลักใน

การกํากับดูแล สงเสริม พัฒนาระบบการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีให มีความปลอดภัย              
มีประสิทธิภาพ ตามมาตรฐานสากล สงเสริมการพัฒนาระบบการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวีให
มีการเชื่อมตอกับระบบการขนสงอ่ืนๆ ท้ังการขนสงผูโดยสารและสินคา ทาเรือ อูเรือ กองเรือไทย 
และกิจการเก่ียวเนื่อง เพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวก รวดเร็ว ท่ัวถึงและปลอดภัยตลอดจน     
การสนับสนุนภาค การสงออกใหมีความเขมแข็ง โดยมีอํานาจหนาท่ีดังนี ้

1. ดําเนินการตามกฎหมายวาดวยการเดินเรือในนานน้ําไทย กฎหมายวาดวยเรือไทย 
กฎหมายวาดวยเรือโดนกัน กฎหมายวาดวยการสงเสริมการพาณิชยนาวี และกฎหมายอ่ืนท่ี
เก่ียวของ 

2. ศึกษาและวิเคราะหเพ่ือพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานการขนสงทางน้ํา 
3. ดําเนินการจัดระเบียบการขนสงทางน้ําและกิจการพาณิชยนาวี 
4. รวมมือและประสานงานกับองคการ และหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังในประเทศ และ

ตางประเทศในดานการขนสงทางน้ํา การพาณิชยนาวีและในสวนท่ีเก่ียวกับอนุสัญญา และ
ความตกลงระหวางประเทศ 

5. ปฏิบัติการอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายกําหนดใหเปนอํานาจหนาท่ีของกรม หรือตามท่ีกระทรวง 
หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย 

และเขาชมสถานท่ีปฏิบัติงานจริง ณ อาคารศูนยควบคุมสมุทรเขต ซ่ึงเปนการทํางานโดยอาศัย
ระบบเรดาหใหการตรวจจับเรือทุกชนิดท่ีเขามาในเขตนานน้ําไทยบริเวณชายฝงตะวันออก 
 

 
ภาพที ่4.8  คณะนักกวิจัยสํารวจและทําความเขาใจเก่ียวกับอุปกรณรถเรดารเบื้องตน 

 
การอภิปรายในหัวขอ “การทดสอบใชอุปกรณระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยาน

ไรคนขับขนาดเล็ก” ณ หอควบคุมการจราจรทางน้ํา 
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จากนั้นทางกรมสอบสวนคดีพิเศษนําโดยเจาหนาท่ีคดีพิเศษ ไดนําอากาศยานไรคนขับขนาด
เล็กทดสอบบินบริเวณเหนือชายฝงทะเลตะวันออกเพ่ือสํารวจเรือขนสงสินคาตามเรดาหของสถาบัน
เทคโนโลยีปองกันประเทศ และรวมจําลองสถานการณจริงในการทดลองและวิจัยตามทฤษฎีท่ีศึกษา
เก่ียวกับอากาศยานไรคนขับและอาชญากรรมทางน้ําบริเวณชายฝงตะวันออกของประเทศไทย โดย
การอภิปรายนี้เปนการอภิปรายรวมกันระดมความคิดและจดบันทึกผลการทดสอบ 

 
ภาพที ่4.9  คณะนักวิจัยประกอบดวย เจาหนาท่ีกรมสอบสวนคดีพิเศษ  เจาหนาท่ีสถาบันเทคโนโลย ี
 ปองกันประเทศวางแผนการทดลอง 

 
38วันท่ี  17 พฤศจิกายน 2560 

การอภิปรายในหัวขอ “การทดสอบใชอุปกรณระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยาน
ไรคนขับขนาดเล็ก”  

การอภิปรายโดย เจาหนาท่ี ของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และเจาหนาท่ีจากสถาบันเทคโนโลยี
ปองกันประเทศ ถึงการทดลองของการจําลองสถานการณในวันท่ี 16 พฤศจิกายน 2560 ท่ีบริเวณ
ทาเรือแหลมฉบัง 

จากการทดลองนั้น สามารถตอบทฤศฎีการวิจัยและขอมูลท่ีไดทําการรวบรวมไวกอนหนานี้ได
อยางแทจริง รวมถึงไดพบปญหาแตอุปสรรคจากการทดลองอุปกรณ 

 
ภาพที ่4.10  คณะนักวิจัยประกอบดวย เจาหนาท่ีกรมสอบสวนคดีพิเศษ  เจาหนาท่ีสถาบัน 
 เทคโนโลยีปองกันประเทศวางแผนการทดลองใชอากาศยานไรคนขับรวมกับระบบ 
 ตรวจการณ 
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ภาพที ่4.11  คณะนักวิจัยประกอบดวย เจาหนาท่ีกรมสอบสวนคดีพิเศษ  เจาหนาท่ีสถาบัน 

 เทคโนโลยีปองกันประเทศสรุปผลการทดลองใชอากาศยานไรคนขับรวมกับระบบ 
 ตรวจการณ 
ข้ันตอนการปฏิบัติงาน และผลการปฏิบัติงาน  

1) การทดสอบใชอุปกรณระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก 

บริเวณหอควบคุมการจราจรทางน้าํ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.12 แสดงระบบ VTMS จากภายนอก 
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ข้ันตอนปฏิบัติการระบบ Radar VTMS 
1. นํารถ VTMS เขาสูท่ีตั้งท่ีเหมาะสม 
2. ทําการเอาตีนชางลง (ใชระบบลมจากรถ) 
3. ทําการ Start Generator แลว ปอนไฟฟาเขาไปในระบบ 
4. ทําการตั้งเสา VHF ไดแกระบบ AIS, วิทย ุ
5. จายไฟฟาระบบปมลม เสาเรดาร และ On switch Rotator กอนทําการยกเสา แลวทํา

การปลอยเสาไปทีละขอ 
6. จายไฟฟาระบบท่ีเหลือท้ังหมด 
7. ตรวจระบบ Radar จาก หนาจอ Radar control จะข้ึน Ok ถาไมแสดงวาระบบไมทํา

การเชื่อมตออาจทําการแกไข 
8. ตรวจสอบสถานะหลอด Magnetron ถาพรอม ทําการ On Transmit  
9. ทําการ Config ระบบสง Radar และระบบรับ Radar ตามความเหมาะสมกับพ้ืนท่ี 
10. ทําการ Scattering และ Marker  ตามความเหมาะสมกับพ้ืนท่ี 
11. ระบบพรอมตรวจจับ Target  

 
2) การเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีจากสถานการณจริง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.13  รูปแสดง Video Extractor Radar ภาพรวมในลักษณะของหนาจอ PPI  
 (Plan Position Indicator) 

หมายเหตุ: server ของระบบจะทําหนาท่ี correlate เปาใหมีความนาเชื่อถือมากท่ีสุดอยูตลอดเวลา 

รวมท้ังบันทึก history ของเปาหมายทุกๆเปาหมายเอาไว  รวมท้ังบันทึกกิจกรรมบนหนาจอไว

ตลอดเวลา และพรอมสําหรับการ replay ในการสรุปผลการทํางานในภายหลัง  นอกจากนี้ ขอมูล

ตางๆบนหนาจอเรดาร สามารถถูกสงออกมาภายนอกได หากมีโมดูลการสื่อสาร (ท่ีจําเปนตองจัดหา

มาเพ่ิมเติมในภายหลัง) 
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ภาพที ่4.14 รูปแสดง Video Extractor Radar แสดงเปาหมายท่ีมี AIS และไมมี AIS 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.15  แสดงแผนท่ีระบบ AIS (สามเหลี่ยม Target จากระบบ AIS, วงกลม Target  
  จากระบบเรดาร) 
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ภาพที ่4.16  แสดงแผนท่ีระบบ AIS เปาหมายเรือท่ีมี AIS ID และเรือท่ีไมมีระบบ AIS  
 ท่ีถูกตรวจพบจากระบบ Radar  

 
การอภิปรายสรุปการประชุมวิชาการเชิงปฏิบัติการ โครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณ

เปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของ      
กรมสอบสวนคดีพิเศษ ครั้งท่ี ๒ 

การอภิปรายสรุปนําโดย พันตํารวจตรี ณฐพล  ดิษยธรรม ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานคดีคุมครอง
ผูบริโภคและสิ่งแวดลอม พรอมท้ังสรุปขอเสนอแนะโดยนาวาอากาศเอก ดร.ชํานาญ ขุมทรัพย 
รักษาการผูอํานวยการศูนยบริการทางวิชาการและเทคนิค สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ   
(องคกรมหาชน) และถายภาพหมูคณะหลังจากปดการประชุมวิชาการฯ 
 

ภาพที ่4.17  การอภิปรายสรุปนําโดย พันตํารวจตรี ณฐพล  ดิษยธรรม ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานคดี 
  คุมครองผูบริโภคและสิ่งแวดลอม 
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ภาพที ่4.18  คณะนักวิจัยประกอบดวย เจาหนาท่ีกรมสอบสวนคดีพิเศษ  เจาหนาท่ีสถาบัน 
 เทคโนโลยีปองกันประเทศทดลองระบบเรดารรถตรวจการณ 
 

 
ภาพที ่4.19  คณะนักวิจัยประกอบดวย เจาหนาท่ีกรมสอบสวนคดีพิเศษ  เจาหนาท่ีสถาบัน 
 เทคโนโลยปีองกันประเทศทดลองใชอากาศยานไรคนขับบินไปตามเปาท่ีปรากฏบน 
 ระบบเรดาร รถตรวจการณ 
 
ผลท่ีไดรับ 
  1.  ทราบแนวทางการประยุกตใชเทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเลเทคโนโลยีอากาศยาน
ไรคนขับขนาดเล็กและเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ 

2.  การเปลี่ยนความรูความเชี่ยวชาญเฉพาะดาน เรื่อง เทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเล 
เทคโนโลยียานไรคนขับขนาดเล็ก และเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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3. ทราบการสืบสวนสอบสวนทางอากาศ และการประยุกตใชเทคโนโลยีสารสนเทศ 
4. สามารถนําขอมูลและแนวความคิดท่ีไดจาการประชุมวิชาการฯ มาใชในการศึกษาและ

พัฒนาโครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิม
ประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ ใหมีประสิทธิภาพและสําเร็จตาม
เปาประสงคตอไป 
  5. ประเมินจากการสังเกตพฤติกรรมและสอบถาม 
         5.1 ผูเขารับการอบรมมีความสนใจในเนื้อหา และตั้งใจในการฝกอบรมเปนอยางมาก      
มีสวนรวมในการเขารับการฝกอบรมสูง และเขามามีสวนรวม 
         5.2 มีวัตถุประสงคหลักในการเขารับการฝกอบรมคือตองการพัฒนาตนเองใหเปนวิทยากร
อยางมีคุณภาพ 
         5.3 ตองการพัฒนาตนเองใหเปนวิทยากร เพ่ือการเผยแพรท้ังในสื่อสารวิทยุ และโทรทัศน 
 
ปญหาและอุปสรรค 
            1. เวลาท่ีใชในการฝกอบรมไมเพียงพอ 
          2. ชวงการทดสอบมีแดดรอน สลับกับฝนตกทําใหการทดสอบเปนไปอยางลาชา  
  3. การดําเนินการเขาทดสอบตองมีการขออนุญาตท่ียุงยาก ไมสามารถทําการทดสอบได
เลย ตองมีการเตรียมการเปนเวลานาน  
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บทที ่5 

สรปุผลการวจิยั 

5.1 สรุปผลการวิจัย 

 จากการวิจัยถึงการนําระบบตรวจการณเปาทะเล และระบบอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กมาใชในการ
เพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ สามารถสรุปผลการวิจัยในประเด็นท่ีสําคัญได ดังนี้  
 1) อํานาจหนาท่ีของหนวยงานท่ีเก่ียวของ และการบูรณาการปองกันและปราบปรามอาชญากรรมท่ี
เกิดข้ึนบริเวณชายฝงและในทะเล 
 เนื่องจากพ้ืนท่ีทะเล และอาณาเขตนานน้ําของประเทศไทยมีอาณาเขตท่ีกวางใหญไพศาลมาก ดังนั้น
การกระทําความผิดกฎหมายท่ีเกิดข้ึนทางทะเล จึงเปนเรื่องท่ียากตอการปองกันและปราบปรามไดอยางมี
ประสิทธิภาพ ปจจุบันไดมีกอตั้งหนวยงานรวมเพ่ือเปนศูนยประสานงานกลาง ไดแก ศูนยประสานการปฏิบัติ
ในการรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล (ศรชล.) ซ่ึงมีหนวยงานหลัก ประกอบดวยกองทัพเรือ             
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง กรมเจาทา กรมประมง กองบังคับการตํารวจน้ํา และกรมศุลกากร         
ซ่ึงแตละหนวยงานมีอํานาจหนาท่ีตามกฎหมายท่ีรับผิดชอบ และมีการบังใชกฎหมายหลายฉบับ แตถึงอยางไร
ก็ตามปญหาการเกิดอาชญากรรมยังมิไดลดความรุนแรงลงแตอยางใด เนื่องจากดวยขอจํากัดของเจาหนาท่ี 
รวมท้ังเครื่องมืออุปกรณท่ีจะสามารถนํามาใชในการตรวจสอบการกระทําความผิดไดอยางทันทวงทีและ        
มีประสิทธิภาพ ดังนั้นเพ่ือใหเกิดประโยชนสูงสุดในการบูรณาการรวมมือกันเพ่ือปองกันและปราบปรา   
อาชญากรรมท่ีเกิดข้ึนในทะเลและบริเวณชายฝง โดยใชเครื่องมือตรวจสอบท่ีทันสมัย ซ่ึงสามารถนําระบบ
ตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กมาใชในการรวบรวมพยานหลักฐาน ในการนํา
ผูกระทําความผิดมาลงโทษได โดยหลักการตามท่ีไดศึกษาวิจัยมาแลวพบวา ระบบตรวจการณเปาทางทะเล    
ท่ีนํามาศึกษาในครั้งนี้เปนระบบแบบเคลื่อนท่ีซ่ึงสามารถตรวจจับเรือไดในระยะไมไกลมาก ซ่ึงในขณะเดียวกัน
กองทัพเรือ กรมประมง หรือกรมเจาทา มีระบบเรดาหชายฝง ซ่ึงสามารถบูรณาการรวมกันเพ่ือใชในการ
ตรวจสอบการกระทําความผิดในทะเลไดอยางมีประสิทธิภาพได 
 2) การเก็บรวบรวมพยานหลักฐานดวยระบบตรวจการณเปาทะเล และระบบอากาศยานไรคนขับ
ขนาดเล็ก 
 จากการทดสอบระบบตรวจการณเปาทางทะเล ของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ ซ่ึงเปนระบบ  
ท่ีติดต้ังอยูบนรถเคลื่อนท่ี เปนระบบท่ีมีราคาสูง และจะตองมีความชํานาญและมีความรูในการใชงาน          
แตอยางไรก็ตามระบบดังกลาวสามารถตรวจการณวัดตําแหนงเรือไดในระยะจํากัดเทานั้น (ประมาณ 10 
กิโลเมตร) ซ่ึงในพ้ืนท่ีในทะเลจริง จะมีระยะท่ีไกลเกินกวานั้น แตอยางไรก็ตามยังมีหนวยงานหลายหนวยท่ีมี
ระบบตรวจการณเปาทางทะเลดวยระบบเรดาหชายฝง เชน กองทัพเรือ กรมประมง กรมเจาทา เปนตน ถาได
มีการนําระบบดังกลาวมาบูรณาการและรวมมือในการใชขอมูลจากระบบดังกลาวในการปองกันอาชญากรรมท่ี
เกิดข้ึนทางทะเลได จะทําใหการบังคับใชกฎหมายเพ่ือปองกันและปราบปรามการกระทําความผิดทางทะเลเกิด
ประสิทธิภาพมากข้ึน 
 และระบบอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก ท่ีนํามาใชในการวิจัยในครั้งนี้ยังมีขอจํากัดในการกําหนด
ตําแหนงเขาสูเปาหมาย หรือบันทึกภาพพ้ืนท่ีเกิดเหตุไดเนื่องจาก พ้ืนท่ีในทะเลมีขนาดกวางและไกลมาก    
ดวยขอจํากัดของอากาศยานไรคนขับท่ีสามารถบินไปบันทึกภาพไดในระยะจํากัด ประกอบกับเซนเซอรท่ีใชใน
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การบันทึกภาพยังมีความคมชัดต่ํา ยังไมสามารถพบเห็นพฤติกรรมในการกระทําความผิดไดอยางชัดเจน และ
ยังมีขอจํากัดเนื่องจากในเวลากลางคืนเซนเซอรไมสามารถบันทึกภาพได ซ่ึงถาเปนอากาศยานท่ีมีประสิทธิภาพ
สูงจะมีราคาสูงมาก ซ่ึงยังมีขอจํากัดในเรื่องงบประมาณ 

5.2 ขอเสนอแนะ 
 การศึกษาวิจัยในครั้งนี้ไดรับความรวมมือจากสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ กระทรวงกลาโหม  

ซ่ึงเปนหนวยงานวิจัยหลักของประเทศในดานความม่ันคง มีอุปกรณและเทคโนโลยีท่ีทันสมัยในดานตางๆ

มากมายท่ีจะสามารถนํามาประยุกตใชเพ่ือสนับสนุนการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษไดอยางมีประสิทธิภาพ 

อยางไรก็ตามอุปกรณและเครื่องมือท่ีนํามาใชในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ยังสามารถนํามาประยุกตใชในการ

สนับสนุนการปองกันและปราบปรามอาชญากรรมอีกหลายดานไดอยางมีประสิทธิภาพ ถาหนวยงานท่ี

เก่ียวของใหการสนับสนุนและรวมมือกันอยางจริงจัง 
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