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 โครงการวิจัยนี้นําเสนอการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก
มาใชรวมกันเพ่ือจุดประสงคในการพัฒนาประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ   
ในคดีอาชญากรรมท่ีเกิดข้ึนบริเวฯชายฝงทะเลไทย อาทิ การลักลอบขนน้ํามันเถ่ือน ลักลอบขนสินคาหลบ
เลี่ยงภาษี เปนตน เพ่ือใหเจาหนาท่ีสามารถเก็บขอมูลพฤติกรรมการกระทําความผิดและเขาถึงผูกระทํา
ความผิดไดอยางรวดเร็ว การวิจัยครั้งนี้ไดนําเทคโนโลยีปองกันประเทศ เรดารตรวจการณเปาทางทะเล 
VTMS (Vessel Traffic Monitoring System) ตรวจการณเรือท่ีไมไดจดทะเบียนขอมูลการเดินเรือ และ
อากาศยานไรขนขับขนาดเล็ก รุน Siam UAV โดย sever ของระบบเรดารตรวจการณเปาทางทะเลจะทํา
หนาท่ี correlate เปาใหมีความนาเชื่อถือท่ีสุดตลอดเวลารวมท้ังทําการบันทึก history ทุกๆ เปาหมายไว 
รวมท้ังบันทึกกิจกรรมบนหนาจอไวตลอดเวลา และสามารถ replay เพ่ือสรุปการทํางานภายหลัง        
เม่ือเรดารทําการตรวจสอบเรื่อท่ีมี AIS ID ก็จะพบวาเรือบางลําไมมีระบบ AIS เม่ือพบเปาหมายก็สามารถ
ติดตามเฝาดูพฤติกรรมการเดินเรือ และเม่ือเรือตองสงสัยมีพฤติกรรมการเดินเรือท่ีผิดปกติจะทําการสง 
UAV บินไปเปาหมายเพ่ือเก็บภาพอัตลักษณของเรือและสํารวจเรือเปาหมาย เม่ือไดขอมูลอัตลักษณของ
เรือแลวก็จะนํามาวิเคราะหกับฐานขอมูลเรือและผูครอบครองท่ีมีอยู 
 
 ผลการวิจัยพบวา สัญญาณเรดารของอุปกรณในระบบสามารถรายงานตําแหนงและขอมูลเรือ
แบบอัตโนมัติ (Automatic Identification System) ของระบบตรวจการณเปาทางทะเล (Vessel 
Traffic Management System หรือ VTMS) ท่ีสามารถบันทึกขอมูลตางๆ ของเรือท่ีไมสามารถระบุชนิด
หรือประเภทได อีกท้ังเม่ือทํางานรวมกับอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) ซ่ึงเปนขนาดพกพา    
มีน้ําหนักเบา กะทัดรัด ตรวจจับไดยาก ปฏิบัติงานไดท้ังกลางวันและกลางคืนจากการติดตั้งกลองวิดีโอ
ในชวงคลื่นอินฟราเรดเหมาะสําหรับภารกิจการเฝาตรวจเรือผิดกฎหมายและการกระทําการอันผิด
กฎหมายสามารถไปถึงเปาหมายดวยเวลาอันรวดเร็วและเก็บภาพอัตลักษณของเรือไวได  
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 This research proposes present of a marine surveillance system and small 
unmanned aerial vehicles are used together for the purpose of improving the efficiency 
of the investigation of the Department of Special Investigation. In case of crime occurring 
on the coast of Thailand such as illegal oil smuggling. In order to allow officials to collect 
information on offending behavior and reach offenders quickly. This research has 
introduced defense technology. VTMS Vessel Traffic Monitoring System (VTMS) The Siam 
UAV, a radar-tracking radar system, is the most reliable correlation target. It records every 
target and logs on-screen activity at all times.They can report of summarize later. When a 
radar detector with AIS ID is found, some ships do not have AIS. When the target is 
detected, it can monitor the navigational behavior. When the boat is suspected of having 
abnormal navigational behavior, UAV will be sent to the target to capture the identity of 
the ship and explore the target ship. Once the ship identity information has been obtained, 
it will be analyzed with the existing ship and occupant database. 
 
 The research found that the radar system of the device can report the location 
and automatic identification of the Vessel Traffic Management System (VTMS). Of a vessel 
that can not identified type of ship.When they working with small, portable UAV,it's 
lightweight, compact and easy to detect. Every time operation by installing infrared video 
cameras for unmanned cruise missions and illegal actions can reach targets in a short time 
and capture the identity of the ship. 
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(6) 



1 
 

บทที ่1 

บทนาํ 

1.1 ความเปนมาและความสาํคัญของปญหา 
 กรมสอบสวนคดีพิเศษ มีอํานาจหนาท่ีในการปองกัน การปราบปราม การสืบสวนและ
สอบสวนคดีความผิดทางอาญาท่ีตองดําเนินการสืบสวนและสอบสวนโดยใชวิธีการพิเศษตาม
พระราชบัญญัติการสอบสวนคดีพิเศษ พ.ศ.2547 ซ่ึงมีความผิดท่ีตองดําเนินการตามพระราชบัญญัติ
จํานวน 41 ฉบับ ในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ตองการศึกษาถึงอาชญากรรมท่ีเกิดข้ึนในบริเวณชายฝงทะเล
ไทย โดยเฉพาะพ้ืนท่ีทางทะเลในอาวไทยซ่ึงเปนพ้ืนท่ีท่ีมีสถิติการเกิดอาชญากรรมสูง อาทิเชน การใช
เรือประมงดัดแปลงลักลอบนําน้ํามันเถ่ือน การลักลอบคายาเสพติด การลักลอบคามนุษย และ      
การลักลอบนําสินคาเถ่ือนเขาประเทศ ซ่ึงลุกลามมาจากประเทศเพ่ือนบาน เปนตน ตัวอยางสถิติ    
การลักลอบน้ําเขาน้ํามันเถ่ือนซ่ึงสถิติในรอบปงบประมาณ 2559 กรมศุลกากรไดจับกุมเรือบรรทุก
น้ํามันเถ่ือนไดเปนจํานวน 5 ลํา ปริมาณน้ํามัน 268,000 ลิตร คิดเปนมูลคา 50,000,000 บาท และ
การลักลอบนําน้ํามันเถ่ือนเขามามีแนวโนมขยายตัวมากยิ่งข้ึน เนื่องจากราคาน้ํามันท่ีมีการขยับตัวข้ึน
อยางตอเนื่อง และมูลเหตุจูงใจสําคัญจากราคาท่ีแตกตางกัน โดยน้ํามันเบนซินและดีเซลในประเทศ
มาเลเซียและในประเทศไทยมีความแตกตางกันคอนขางมาก และการลักลอบนําเขามาทางทะเลจะ  
ทําใหราคาถูกลงมาก การลักลอบนําเขาน้ํามันเถ่ือนทางทะเลมีเรือบรรทุกน้ํามันขนาดใหญลักลอบขน
น้ํามันเขามาจอดในนานน้ําสากล จากนั้นจะมีเรือประมงดัดแปลงใชเปนเรือขนถายน้ํามันเขามาสู
บริเวณชายฝงทะเลอาวไทยไปเพ่ือนําไปขายตอใหกับลูกคา ทําใหเกิดผลกระทบเสียหายโดยตรงตอท้ัง
ภาครัฐและเอกชน โดยรัฐสูญเสียรายไดจากการเก็บภาษีสรรพสามิตและเทศบาล อากรขาเขา และ
เงินเรียกเก็บเขากองทุน ซ่ึงประมาณการสูญเสียภาครัฐปละ 6,000 ลานบาท อีกท้ังผูคาน้ํามันและ    
ผูประกอบกิจการสถานีบริการท่ีสุจริต สูญเสียโอกาสทําการคาเนื่องจากถูกแยงสวนแบงการตลาด  
โดยไมเปนธรรม ประชาชนผูใชน้ํามันไดรับผลกระทบจากการใชน้ํามันท่ีไมไดมาตรฐาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่1.1 รูปแสดงเหตุการณการจับกุมเรือประมงลักลอบคาน้ํามันเถ่ือน 
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 การปฏิบัติภารกิจของเจาหนาท่ีศูนยปฏิบัติการคดีพิเศษภาคของกรมสอบสวนคดีพิเศษท่ีมี
ความรับผิดชอบในพ้ืนท่ีจังหวัดบริเวณชายฝงทะเลอาวไทยไดแก สํานักงานปฏิบัติการพิเศษภาค 2 
และภาค 8 ไดใชเจาหนาท่ีในการเฝาตรวจการขนถายน้ํามันเถ่ือนโดยใชขอมูลจากแหลงขาวกรองท่ี
ไวใจได อยางไรก็ตามเรือตองสงสัยในการทํากิจกรรมเถ่ือนนั้นๆ อาจปะปนอยูกับเรือปะมง ซ่ึงหากไม
มีแหลงขาวท่ีถูกตองและทันทวงทีแลวจะเปนเรื่องยากในการเลือกเรือในการเฝาสังเกตกิจกรรมเถ่ือน
ท่ีอาจนําไปสูการจับกุมได ท้ังนี้ตองทําการฝงตัวในพ้ืนท่ีท่ีมีการขนถาย ซ่ึงบางครั้งไมสามารถเขาไป
ใกลกับสถานท่ีขนถายได กอปรกับในบางครั้งการทํากิจกรรมดังกลาวอยูในชวงกลางคืนซ่ึงยากตอ 
การบันทึกภาพไวเปนหลักฐานในการดําเนินคดี แหลงขอมูลและขาวกรองท่ีมีอาจยากท่ีจะทราบไดวา
เรือลํานั้นจดทะเบียนถูกตองหรือไม และกิจกรรมท่ีกระทําอยูบนเรือถูกกฎหมายกระทําการอยางอ่ืน 
ท่ีไมไดขออนุญาตไวอยางถูกตองตามกฎหมายหากเจาหนาท่ีมีอุปกรณท่ีสามารถบันทึกภาพสิ่งของ    
ท่ีขนถายไดไมคมชัดเนื่องจากปญหาระยะทางท่ีอยูไกลเกินหรือมีแสงสวางอยางเพียงพอ อาจไม
สามารถระบุไดวาสิ่งของเหลานั้นเปนสิ่งผิดกฎหมายหรือไม หรือการกระทําดังกลาวเปนสิ่งผิด
กฎหมายและใครกําลังกระทํากิจกรรมนั้นๆ ตรงตามขาวกรองท่ีรับรายงานมาจากแหลงขาวกรอง
หรือไมนั่นคือการใชคนในการตรวจการณเพ่ือรวบรวมหลักฐานแลวนําไปสูการจับกุมถึงแมจะทําได
อยางรัดกุมตามขีดความสามารถและทักษะการฝกฝน แตก็จะกระทําไดอยางจํากัดในการเฝาตรวจ 
เนื่องจากขอจํากัดในทางกายภาพ เชน กลางวัน/กลางคืน การมองเห็น การระบุวัตถุการขาดวัตถุ
พยานขณะท่ีผูกระทําความผิดกําลังดําเนินการอยูเปนตน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่1.2  กรมสอบสวนคดีพิเศษและสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) ไดลงนาม 
 บันทึกความเขาใจรวมกันดําเนินงานวิจัยและพัฒนาดานการประยุกตใชเทคโนโลยี 

 กรมสอบสวนคดีพิเศษและสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) ไดลงนาม
บันทึกความเขาใจกันเม่ือวันท่ี 23 กรกฎาคม พ.ศ.2558 ใหท้ังสองฝายรวมกันดําเนินงานวิจัยและ
พัฒนาดานการประยุกตใชเทคโนโลยีปองกันประเทศ รวมกันจัดหาและสนับสนุนทรัพยากรสําหรับใช
ในการดําเนินงานวิจัยและพัฒนาดานการประยุกตใชเทคโนโลยีปองกันประเทศ เพ่ือสนับสนุนภารกิจ
ของกรมสอบสวนคดีพิเศษ ท้ังนี้สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) เปนหนวย
งานวิจัยและพัฒนาระบบอาวุธเพ่ือภารกิจการปองกันประเทศ ในกระบวนการวิจัยและพัฒนาไดมีการ
จัดหาครุภัณฑ งานวิจัย ท่ีสามารถนํามาประยุกตใช ในภารกิจของกรมสอบสวนคดีพิ เศษได     
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หลากหลายชนิด ซ่ึงเปนไปตามกรอบการทํางานรวมระหวางสองสถาบัน ท่ีกอให เกิดการ           
บูรณาการงบประมาณ บุคลากร และวัสดุอุปกรณ อยางไรก็ตามแนวทางการบูรณาการจะไมเปน   
การจํากัดการปฏิบัติภารกิจของหนวยงาน เปนเพียงการบูรณาการทรัพยากรตางๆ ดังกลาวเพ่ือพิสูจน
แนวคิดการประยุกตใชเทคโนโลยีปองกันประเทศกับภารกิจของกรมสอบสวนคดีพิเศษได หลังจากนั้น
เปนการนําผลนวัตกรรมการประยุกตใชเทคโนโลยีและแนวทางปฏิบัติท่ีไดไปปรับใชกับการปฏิบัติ
ภารกิจทางดานการสอบสวนคดีพิเศษ ท้ังนี้สอดคลองกับยุทธศาสตรการวิจัยเพ่ือพัฒนากระบวน    
การยุติธรรม พ.ศ.2558-2561 ขอท่ี 1 ของกระทรวงยุติธรรมท่ีมุงเพ่ิมประสิทธิภาพของกระบวน    
การยุติธรรม นั่นคือการทดสอบและประเมินผลเทคโนโลยีปองกันประเทศตามหลักการและความ
ถูกตองทางวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีและเม่ือนําไปประยุกตใชกับการสอบสวนคดีพิเศษแลวจะทํา
ใหกระบวนการเปนไปอยางยุติธรรมสอดคลองกับยุทธศาสตรดังกลาว 

 
ภาพที ่1.3  การทดสอบใชระบบตรวจการณเปาทางทะเล (Vessel Traffic Management System  
 หรือ VTMS) รวมกับอากาศยานไรคนขับ 

 ในการรวบรวมพยานหลักฐานของกรมสอบสวนคดีพิเศษ สามารถนําครุภัณฑและวัสดุ
อุปกรณทางดานเทคโนโลยีปองกันประเทศมาประยุกตใชในการรวบรวมหลักฐานดานการระบุรับสง
และแสดงตําแหนงรวมถึงขอมูลตางๆ ของเรือท่ีเดินเรือเขาออกยังพ้ืนในแนวชายฝงทะเล ซ่ึงตองให
เจาหนาท่ีของกรมสอบสวนคดีพิเศษเฝาสังเกตการณและนําขาวกรองเขามาชวยในการรวบรวม
หลักฐานนั้น สามารถศึกษาหาแนวทางการแกปญหาไดจากสัญญาณเรดารของอุปกรณในระบบ
รายงานตําแหนงและขอมูลเรืออัตโนมัติ (Automatic Identification System) ของระบบตรวจ
การณเปาทางทะเล (Vessel Traffic Management System หรือ VTMS)ท่ีสามารถบันทึกขอมูล
ตางๆ ของเรือท่ีไมสามารถระบุชนิดหรือประเภทได เนื่องจากไมมีขอมูล AIS หรือแผนการเดินเรือ 
สามารถนํามาใชเปนอางอิงหรือนํามาวิเคราะหยอนหลังเปนหลักฐานในการดําเนินคดีได อีกท้ังเม่ือ
ทํางานรวมกับอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) ซ่ึงเปนขนาดพกพามีน้ําหนักเบา กะทัดรัด 
ตรวจจับไดยาก สามารถถอดชิ้นสวนเก็บในกระเปาสัมภาระสะพายหลัง และวิ่งข้ึนลงโดยการปลอย
ดวยมือไมตองใชสนามบิน ปฏิบัติงานไดท้ังกลางวันและกลางคืนเนื่องจากติดตั้งกลองวิดีโอในชวงคลื่น
อินฟราเรดเหมาะสําหรับภารกิจการเฝาตรวจเรือผิดกฎหมายและการกระทําการอันผิดกฎหมาย 
เนื่องจากการวางแผนและกําหนดการบินสามารถใหกลองบันทึกภาพเคลื่อนไหวจากตําแหนงท่ีไดรับ
จาก VTMS และขอมูลภาพวิดีโอแบบเคลื่อนไหวท่ีไดสามารถนําไปวิเคราะหไดในโปรแกรม SOCET 
GXP ซ่ึงเปนโปรแกรมลิขสิทธิ์ของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) 
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1.2 วัตถุประสงคของโครงการวิจัย 
1.2.1 เพ่ือศึกษาแนวทางการประยุกตใชเทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเล เทคโนโลยี

ยานไรคนขับขนาดเล็ก และเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ 
 1.2.2 เพ่ือศึกษาประสิทธิภาพของแนวทางการประยุกตใชเทคโนโลยีเรดารตรวจการณ    
เปาทะเล เทคโนโลยียานไรคนขับขนาดเล็กและเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ท่ีพัฒนาข้ึน    
ในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ 

1.3 ขอบเขตงานวิจัย 
 1.3.1 พ้ืนท่ีศึกษาเพ่ือการวิจัยนํารองนี้เปนไปตามกําหนดของศูนยปฏิบัติการคดีพิเศษภาค 2 
กรมสอบสวนคดีพิเศษ เทานั้น 
 1.3.2 เรือเขาออกชายฝงจะจํากัดเฉพาะพ้ืนท่ีศึกษาและหวงเวลาในการศึกษาท่ีจะกําหนด
รวมกันระหวางนักวิจัยรวมของกรมสอบสวนคดีพิเศษและสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการ
มหาชน) เทานั้น 
 1.3.3 ระบบตรวจการณเปาทางทะเลเปนระบบท่ีมีคุณลักษณะเฉพาะและขีดความสามารถ
ของระบบท่ีมีใชงานในสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) เทานั้น 
 1.3.4 อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) เปนระบบท่ีมีคุณลักษณะเฉพาะและขีด
ความสามารถ ท่ีมีใชงานในสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) เทานั้น 
 1.3.5 สัมภาระบรรทุกบนอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กเปนอุปกรณท่ีมุงเนนเฉพาะการ
ตรวจจับ สัญญาณ/ภาพถาย/วิดีโอเพ่ือภารกิจการลักลอบขนถายน้ํามันเถ่ือนเทานั้น 

1.4 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

 1.4.1 องคความรูและความชํานาญ ในการนําเทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทางทะเลหรือ
ระบบ VTMS ซ่ึงเปนเทคโนโลยีการสื่อสารทางดานการปองกันประเทศ มาประยุกตสําหรับตรวจการณ
เรือไมสามารถระบุชนิดหรือประเภทเนื่องจากไมมีขอมูล AIS หรือแผนการเดินเรืออันจะนําไปสู      
การเฝาตรวจและตรวจจับเพ่ือรวบรวมหลักฐานในการดําเนินคดีพิเศษเปนประโยชนโดยตรงตอ       

การเพ่ิมประสิทธิภาพของกระบวนการยุติธรรม 

 1.4.2 องคความรูและความชํานาญ จากการประยุกตใชเทคโนโลยียานไรคนขับขนาดเล็กใน
การเฝาตรวจและเฝาสังเกตพฤติกรรมหรือกิจกรรมท่ีผิดกฎหมาย โดยอาศัยขีดความสามารถใน       

การเฝาตรวจไดท้ังกลางวันและกลางคืนซ่ึงเปนเพ่ือการสอบสวนคดีพิเศษและใชเปนหลักฐาน
ดําเนินการตามกฎหมายไดจริง สอดคลองกับยุทธศาสตรขับเคลื่อนงานวิจัยเพ่ือนําไปสูการปฏิบัติ 
ท้ังนี้มีการกําหนดความสําคัญของปญหาท่ีจะทําการวิจัยใหสอดคลองกับความตองการของศูนย
ปฏิบัติการคดีพิเศษภาคตะวันออกตั้งแตตน 

 1.4.3  การประยุกตใชเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ในกระบวนการยุติธรรมของ  

กรมสอบสวนคดีพิเศษท่ีเกิดจากการเชื่อมโยงระบบเรดารตรวจการณเปาทางทะเลและระบบอากาศ
ยานไรคนขับขนาดเล็ก ซ่ึงจะไดขอมูลและขาวกรองจากการกระทําการผิดกฎหมายขณะเวลาจริงไป
ทําการวิเคราะหดวยอุปกรณการวิเคราะหภาพวิดีโอท่ีทันสมัย ทําใหขอตกลงใจและพยานหลักฐาน    
ท่ีไดมีความนาเชื่อถือ เปนการพัฒนากระบวนการสืบสวนสอบสวนตามคุณภาพงานวิจัยมีการพัฒนา 

 1.4.4 กรมสอบสวนคดีพิเศษ สามารถจัดหาวัสดุและอุปกรณในลักษณะเดียวกับท่ีนํามาสาธิต
ในการวิจัยเพ่ือนําไปขยายผลในการปฏิบัติภารกิจการสืบสวนสอบสวนได ท้ังนี้เพ่ือใหการรวบรวม
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หลักฐานสามารถนําไปสูการจับกุมโดยข้ันตอนและกระบวนการท่ีผานระเบียบวิธีวิจัยมาอยางถูกตอง
แลว ซ่ึงสอดคลองกับแนวทางการวิจัยของกระทรวงยุติธรรมในการพัฒนาและปรับปรุงเทคโนโลยีและ
ระบบสารสนเทศในกระบวนการยตุิธรรมและขับเคลื่อนงานวิจัยไปสูภาคปฏิบัติ 
 1.4.5 เปนการสงเสริมใหนําเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ประกอบดวยระบบ VTMS 
อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก และการวิเคราะหภาพถาย/วิดีโอ ไปพัฒนาข้ันตอนการปฏิบัติภารกิจ
ตรวจการณและเฝาตรวจ เพ่ือรวบรวมพยานหลักฐานสําหรับการเขาจับกุมของศูนยปฏิบัติการ      
คดี พิ เศษภาคตะวันออกซ่ึงจะชวยลดความเสี่ยงของเจาหนา ท่ี ในขณะท่ี เพ่ิมความแมนยํา              
ในการรวบรวมพยานหลักฐาน เนื่องระเบียบวิธีวิจัยกําหนดวิเคราะหผลการวิจัยอยางถูกตองและ
เปนไปตามหลักการ เปนเหตุใหเชื่อไดวาพยานหลักฐานท่ีรวบรวมไดจากเทคโนโลยีสามารถนําไปเปน
พยานในชั้นศาลได 

1.4.6 แนวทางการประยุกตใชเทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเล เทคโนโลยียานไรคนขับ
ขนาดเล็ก และเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ จะสามารถ
นําไปประยุกตใชในพ้ืนท่ีอ่ืนท่ีอยูในความรับผิดชอบของกรมสอบสวนคดีพิเศษ เชน อาวไทย และ
ชายฝงแมน้ําโขง เปนตนได ท้ังนี้เม่ือไดขอมูลเชิงปริมาณจากประสิทธิภาพของแนวทางการประยุกตใช
เทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเล เทคโนโลยียานไรคนขับขนาดเล็ก และเทคโนโลยีสารสนเทศ
และการสื่อสาร ท่ีเพ่ิมข้ึนแลว จะสามารถนําไปพัฒนาในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษในพ้ืนท่ี
ดังกลาวไดตอไป 

1.5 กรอบแนวคดิในการวจิยั 
 1.5.1 การประยุกตใชเทคโนโลยีปองกันประเทศประกอบดวย เรดารตรวจการณเปาทาง
ทะเลเพ่ือการตรวจการณเรือท่ีไมมีทะเบียนขอมูลการเดินเรือและเขาขายการทํากิจกรรมผิดกฎหมาย 
อากาศยานไรคนขับขนาดเล็กและสัมภาระบรรทุกอุปกรณเพ่ือการเฝาตรวจกิจกรรมผิดกฎหมาย และ
เทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือการวิเคราะหและประมวลผลขอมูลหาหลักฐานในกระบวนการยุติธรรม 

 1.5.2 การฝกอบรมเทคโนโลยีปองกันประเทศเพ่ือปรับกระบวนทัศนขององคความรูทางดาน
การปองกันประเทศเปนกระบวนทัศนทางดานความม่ันคงภายในประเทศ  

 1.5.3 การนําองคความรูไปปฏิบัติในศูนยปฏิบัติการคดีพิเศษภาค ๒ ท้ังนี้อยูในกรอบภารกิจ
การปฏิบัติของเจาหนาท่ีท้ังนี้เพ่ือพิสูจนใหเห็นถึงความเหมาะสมในการนําองคความรูมาปรับใชใน
ภารกิจจริง  
 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่1.4  แสดงรูปแบบการนําผลสัมฤทธิ์จากการวิจัยของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศพัฒนาเพ่ือใชงาน 
  ในภารกิจดานการสอบสวนคดีพิเศษ 
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1.6 นยิามศัพทสาํหรบัการวจิยั 
 1.6.1 ระบบตรวจการณเปาทางทะเล (Vessels Traffic Monitoring System หรือ VTMS) 
เปนระบบท่ีใชในการเฝาดูและควบคุมการจราจรทางน้ําภายในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ เชน ชายฝง เกาะ   
เปนตน ท้ังเปนระบบเพ่ือการเตือนภัยและรักษาความปลอดภัยใหแกการเดินเรือประเภทตางๆ      
โดยระบบสามารถรับสงและแสดงตําแหนงรวมถึงขอมูลตางๆ ของเรือท่ีเดินเรือเขามายังพ้ืนท่ี
รับผิดชอบในแนวชายฝงทะเล จากสัญญาณจากเรดารและ/หรืออุปกรณในระบบรายงานตําแหนง
และขอมูลเรืออัตโนมัติ (AIS) ระบบ VTMS ยังสามารถบันทึกขอมูลตางๆ เพ่ือเปนขอมูลอางอิง หรือ
นํากลับมาวิเคราะหยอนกลับได  
 1.6.2  อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) เปนอากาศยานขนาดพกพาท่ีตรวจจับได
ยาก สามารถถอดชิ้นสวนเก็บในกระเปาสัมภาระสะพายหลัง สามารถวิ่งข้ึนลงโดยไมตองใชสนามบิน 
ปฏิบัติการไดท้ังกลางวันและกลางคืน สรางจากวัสดุผสม Carbon Fiber มีความแข็งแรงและน้ําหนัก
เบา ระยะกางปกระหวาง 1.5 และ 2.3 เมตร ความยาวตลอดลําตัว 1.5 เมตร ความกวางของ
โครงสรางสวนลําตัว 0.25 เมตร น้ําหนัก 3 กิโลกรัม โครงสรางของอุปกรณการภาพสรางจากวัสดุ
ผสม Carbon Fiber สามารถบินข้ึนดวยการพุงดวยมือ มีชิ้นสวนรองรับการกระแทก 
 1.6.3  ระบบรายงานตําแหนงและขอมูลเรืออัตโนมัติ (Automatic Identification System) 
เปนระบบท่ีใชเฝาตรวจและสังเกตการณเปาหมายท่ีไดมีการติดตั้งอุปกรณรายงานขอมูลเรืออัตโนมัต ิ
AIS Transponder (Automatic Ship Identification System) ห รือ อุป กรณ ราย งาน สถาน ะ
เครื่องหมายทางเรือ AtoN Transponder (Aids-To-Navigation Transponder)  
 1.6.4 โปรแกรม SOCET GXP เปนโปรแกรมวิเคราะหขอมูลสัญญาณ ภาพถาย และวิดีโอ 
จากอุปกรณตรวจจับท่ีติดตั้งบนอากาศยานไรคนขับ โดยสามารถนําเขาขอมูลแบบ Streaming หรือ 
Snapped เพ่ือวิเคราะหใชงานในรูปแบบภาพนิ่ง (Still Frame Exploitation) เพ่ือวิเคราะหกิจกรรม
หรือเปาหมาย สามารถจัดเก็บ Metadata เพ่ือการอางอิงในกระบวนการลงทะเบียนขอมูลวิดีโอ 
(Video Registration) 
 1.6.5   การตรวจการณ  (Surveillance) เปนการสั งเกตพฤติกรรม กิจกรรม หรือ          
การเปลี่ยนแปลงของขอมูลขาวสาร โดยเฉพาะอยางยิ่งคน เพ่ือวัตถุประสงคของการเขาไปมีอิทธิพล 
การติดตาม การจัดการ การควบคุม โดยใชเจาหนาท่ีหรือเทคโนโลยีเขาชวย เพ่ือสืบหาหลักฐาน
สําหรับการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ 
 1.6.6   การเฝาตรวจ (Monitoring)เปนการเฝาสังเกตเหตุการณเพ่ือติดตามการเปลี่ยนแปลง
ซ่ึงอาจเกิดข้ึนในหวงเวลาหนึ่งๆ โดยใชอุปกรณในการเฝาตรวจหรือการวัดคา  
 1.6.7   แผนการเดินเรือเปนการกําหนดเสนทางเดินเรือลงในแผนท่ี โดยนํารายละเอียดมา
จากการประชุมหรือกําหนัดดวยหลักการเดียวกันท้ังการเดินเรือในและนอกประเทศ เนื่องจาก       
การเดินเรือท่ัวโลกมี “กฎการเดินเรือสากล (Rules of the Road)” กํากับอยู เพ่ือความปลอดภัยใน
การเดินทางและมีมาตรฐานเดียวกัน 
 1.6.8   บันทึกความเขาใจกัน (Memorandum of Understanding) เปนเอกสารท่ีบันทึก
ขอตกลง ความรวมมือ หรือ ความเขาใจระหวาง องคกร หนวยงาน รัฐ เม่ือท้ังสองฝายรับทราบและ
เขาใจรายละเอียดในบันทึกความเขาใจนั้นแลว ตัวแทนผูมีอํานาจของท้ังสองฝายก็จึงจะลงนามใน
บันทึกความเขาใจ 
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 1.6.9 การประมวลผลสัญญาณ (Signal Processing)เปนการศึกษาเพ่ือประมวลผลสัญญาณ 
โดยแบงการประมวลผลสัญญาณไดตามรูปแบบของตัวแทนสัญญาณ เชน การประมวลผลสัญญาณ
ดิจิตอล (digital signal processing) และการประมวลผลสัญญาณอนาล็อก (analog signal 
processing) ศึกษาคุณสมบัติของสัญญาณในรูปแบบการประมวลผลสัญญาณไมสุม (deterministic 
signal processing) และ การประมวลผลสัญญาณสุม (stochastic/statistical signal processing) 
ศึกษาลักษณะการประมวลผลสัญญาณแบบเชิงเสน (linear signal processing) และไมเปนเชิงเสน 
(nonlinear signal processing) และ อ่ืนๆ ท่ีแบงตามคุณลักษณะเฉพาะของสัญญาณ  
 1.6.10 การประมวลผลวิดีโอ (Video Processing)เปนอีกกรณีหนึ่งในการประมวลผล
สัญญาณ ซ่ึงมักจะใชฟลเตอรวิดีโอ และสัญญาณนําเขาและสงออกสวนใหญเปนไฟลวิดีโอหรือวิดีโอ
สตรีม เทคนิคการประมวลผลวิดีโอจะใชเพ่ือตรวจหากิจกรรมหรือกลุมการทํางานท่ีผิดกฎหมาย 
 1.6.11 การประมวลผลภาพ (Image Processing)เปนกระบวนการจัดการและวิเคราะห
สารสนเทศของภาพถาย โดยใชคอมพิวเตอรในการประมวลผล ซ่ึงกระบวนการตาง ๆ มีอยูดวยกัน
หลายอยาง ยกตัวอยางเชนการแปลงขอมูลรูปภาพ (Image Transformation) การนิยามภาพ 
(Image Description) ก า ร ก รอ งภ าพ  (Image Filters) ก า ร คื น ภ าพ  (Image Restoration)         
การปรับปรุงคุณภาพของภาพ (Image Enhancement) การแบงภาพและการหาขอบภาพในวัตถุ 
(Image Segmentation and Edge Detection) การบีบ อัดขอมูลภาพ (Image Compression) 
เปนตน 
 1.6.12   แมขายแผนท่ี (Map Server)เปนสภาพของการพัฒนาโปรแกรมรหัสเปดเพ่ือสราง
โปรแกรมประยุกตบนอินเตอรเน็ตท่ีมีขีดความสามารถในการจัดการขอมูลเชิงพ้ืนท่ี 
 1.6.13   โปรแกรมประยุกตแผนท่ี (Map Application)หมายถึงโปรแกรมแผนท่ีใชงานบน
เครือขายอินเตอรเน็ตท่ีสามารถทําการวิเคราะหขอมูลในเชิงพ้ืนท่ีไดตามความความตองการท่ีตรงกัน
ระหวางผูใชและผูออกแบบท้ังนี้เปนการทํางานในรูปแบบ Client-Server 
 1.6.14 อุปกรณ เคลื่อนท่ี  (Mobile Device)เปนอุปกรณ ในการประมวลผลขนาดเล็ก         
ซ่ึงโดยท่ัวๆ ไปสามารถถือหรือพกติดตัวได ดังนั้น สวนใหญจะหมายถึงคอมพิวเตอรมือถือหรือพกพาท่ี
มีจอแสดงผลสําหรับการปอนขอมูลผานการสัมผัส และ/หรือคียบอรดยอสวน และมีน้ําหนักนอยกวา 
1 กิโลกรัม  
 1.6.15 ความม่ันคง (Security) หมายถึงการมีเสรีจากความเสี่ยง อันตรายตางๆ และการมี
ความปลอดภัยโดยปราศจากกังวล ความสงสัย ความเกรงกลัวและความตื่นตระหนก สงผลใหการ
ดําเนินงานของอํานาจหนาท่ีอ่ืนๆ สมบูรณไมขาดตกบกพรอง 
 1.6.16 สถานีควบคุมภาคพ้ืน (Ground Control Station) เปนระบบคอมพิวเตอรท่ีสามารถ
วางแผนการบินถายภาพและทํางานเชื่อมตอเขากับชุดควบคุมการบินอัตโนมัติภาคอากาศ มีโปรแกรม
แสดงผลภาพและบันทึกสัญญาณภาพวิดีโอ ท่ีทํางานรวมกับอุปกรณการภาพท่ีทําการบันทึกภาพได 
ท้ังนี้สถานีควบคุมภาคพ้ืนเปนองคประกอบสําคัญในการติดตาม และสื่อสารกับอากาศยานไรคนขับ
หากวางแผนการบินใหออกนอกแนวสายตาสถานีควบคุมภาคพ้ืนมีความจําเปนในการติดตอกัน
ระหวางอากาศยานกับนักบินท่ีทําการควบคุม  
 1.6.17 สวนแผนภาพติดตอผูใช (Graphic User Interface) เปนชนิดของการ/อุปกรณ
เชื่อมตอเปดโอกาสใหผูใชมีปฏิสัมพันธกับอุปกรณทางอิเล็กทรอนิกสผานไอคอนกราฟฟกสและ
สัญลักษณบงชี้ท่ีใชแทนสวนเชื่อมตอท่ีเปนตัวอักษร 
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1.7 ระยะเวลาดาํเนนิการวจิยั 

ระยะเวลาท่ีทําการวิจัยตั้งแต 1 ตุลาคม 2559 - 30 กันยายน 2561 ระยะเวลา 24 เดือน (งบประมาณ 2560 - 2561) 

กจิกรรม ต.ค.
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

ม.ีค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

ม.ิย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

ม.ีค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

ม.ิย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ศึกษาและวิเคราะห 
แนวทางการ
ประยุกตใชเทคโนโลย ี

                        

ทดสอบ/ประเมิน
มาตรฐานและ
ประสิทธิภาพของแนว
ทางการประยุกตใช
เทคโนโลย ี

                        

การประยุกตใช
เทคโนโลยีสารสนเทศ
และการสื่อสาร 

                        

การทํารายงานสรุป
ผลการวิจัย 

                        

 

ตาราง 1.1  แสดงระยะเวลาท่ีทําการวิจัยตั้งแต 1 ตุลาคม 2559 - 30 กันยายน 2561 ระยะเวลา 24 เดือน (งบประมาณ 2560 - 2561) 
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1.8 งบประมาณของโครงการวจิยั 

ประเภทงบประมาณ รายละเอียด งบประมาณ 
งบบุคลากร 
งบดําเนินงาน-คาใชสอย 
งบดําเนินงาน-คาใชสอย 
 
งบดําเนินงาน-คาใชสอย 
งบดําเนินงาน-คาใชสอย 

-คาตอบแทนนักวิจัย 
-คาใชจายในการปฏิบัติงานนอสถานท่ี 
-คาธรรมเนียมในการใชงาน (ระบบตรวจการณเปาทะเล,อากาศ  
 ยานไรคนขับขนาดเล็ก,โปรแกรม SOCET GXP) 
-คาบริหารโครงการ 
-คาตอบแทนผูชวยนักวิจัย 

120,000 
200,000 
717,000 

 
133,000 
240,000 

รวม (บาท) 1,410,000 

 

ตาราง 1.2  แสดงงบประมาณการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับ
ขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ 
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บทที ่2 

การทบทวนวรรณกรรมทีเ่กีย่วของ 
2.1 แนวคิดและทฤษฏีท่ีเก่ียวของ 

2.1.1 แนวคิดการวิจัยเชิงทดลอง 
 Best and Kahn (1993 : 125) กลาววาการวิจัยเชิงทดลองเปนการวิจัยท่ีมุงบรรยายและ
วิเคราะห สิ่งท่ีควรเกิดข้ึนภายใตสภาพการณควบคุมอยางระมัดระวัง (พวงรัตน ทวีรัตน, 2543 : 31) 
กลาววา การวิจัยเชิงทดลองเปนการวิจัยท่ีศึกษาถึงความสัมพันธเชิงเหตุและผลของตัวแปรของ
ปรากฏการณตางๆ โดยมีการจัดกระทํากับตัวแปรท่ีเปนเหตุ แลวสังเกตดูวาจะเกิดผลเชนไร นอกจากนี้ 
ยังมีการควบคุม สภาพการณบางอยางท่ีไมเก่ียวของใหหมดไปตามวิธีการทางวิทยาศาสตร สวน (บุญธรรม 
กิจปรีดาบริสุทธิ์, 2551 : 131) กลาววาการวิจัยเชิงทดลองเปนการคนหาขอเท็จจริงซ่ึงเปนความสัมพันธ
ระหวางเหตุและผล (cause and effect relationship) ท่ีเกิดข้ึนภายใตภาวการณควบคุม สามารถสรุปไดวา 
ก า ร วิ จั ย เชิ งท ด ล อ ง  ห ม าย ถึ ง  ก า ร วิ จั ย ท่ี ศึ ก ษ าห าค ว าม สั ม พั น ธ เชิ ง เห ตุ แ ล ะ ผ ล ข อ ง 
ตัวแปรภายใต การควบคุมสถานการณตามวิธีการทางวิทยาศาสตร โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษา
ความสัมพันธเชิงเหตุและผลระหวางตัวแปรและมุงตรวจสอบทฤษฎี ประเภทของการวิจัยเชิงทดลองถา
แบงตามสภาพแวดลอม ท่ีศึกษาจําแนกออกเปน 2 ประเภท ไดแก การวิจัยการทดลองในหองปฏิบัติการ
และการวิจัยการทดลอง ภาคสนาม การวิจัยเชิงทดลองมีลักษณะท่ีสําคัญประกอบดวยการสุม การจัด
กระทําตัวแปร การควบคุมการสังเกต การออกแบบการทดลอง และกลุมเปรียบเทียบ (ผศ.ดร.วาโร เพ็ง
สวัสดิ์, 2557) ประเภทการวิจัยดวยการทดลองในสนาม (Field experiment) เปนการวิจัยท่ีมีระเบียบวิธี
วิจัยคลาย กับวิธีการทดลองในหองปฏิบัติการมาก เพราะมีการกําหนดตัวแปรอิสระเพ่ือศึกษาผล           
ท่ีเกิดข้ึน แตวิธีนี้ตางกับการทดลองในหองปฏิบัติการตรงท่ีเปนการศึกษาวิจัยในสภาพการณท่ีเปนจริงตาม
ธรรมชาติ โดย ผูวิจัยพยายามควบคุม ตัวแปรท่ีไมตองการศึกษาหรือตัวแปรแทรกซอนอ่ืน ๆ อยาง
ระมัดระวังภายใต สภาพการณเทาท่ีจะอํานวยใหการวิจัย (พวงรัตน ทวีรัตน, 2543: 33) 
 ดังนั้น “โครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับขนาด
เล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวน ของกรมสอบสวนคดีพิเศษ” จึงเปนวิจัยประเภทเชิงทดลอง       
ท่ีมีการนําตัวแปรมากําหนดสมสุติฐาน ไดแก อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก ระบบเรดาร และเรือท่ีเปน
เปาหมายในการวิจัย มาใชในการทดลอง ซ่ึงการวิจัยยนี้เปนการทดลองนอกหองปฏิบัติการ จะเห็นไดจาก
การวิจัยท่ีมีการใชอุปกรณในพ้ืนท่ีวิจัย คือบริเวณอาวทางดานทิศตะวันออกของประเทศไทย มีการ
ควบคุมตัวแปรและการกําหนดระยะภายใตสถานการณจริง 
 
 2.1.2 อํานาจหนาท่ีและภารกิจของกรมสอบสวนคดีพิเศษ (Department of special investigation) 

 กรมสอบสวนคดีพิเศษมีภารกิจเก่ียวกับการปองกัน การปราบปราม การสืบสวนและการ
สอบสวนคดีความผิดทางอาญาท่ีตองดําเนินการสืบสวนและสอบสวนโดยใชวิธีการพิเศษตามกฎหมายวา
ดวยการสอบสวนคดีพิเศษ โดยมีอํานาจหนาท่ี ดังนี้ 
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 (1) รับผิดชอบงานเลขานุการของคณะกรรมการตามกฎหมายวาดวยการสอบสวนคดีพิเศษ และ
กฎหมายท่ีเก่ียวของ 
 (2) ปองกัน ปราบปราม สืบสวน และสอบสวนคดีพิเศษตามกฎหมายวาดวยการสอบสวน        
คดีพิเศษ และตามหลักเกณฑท่ีคณะกรรมการคดีพิเศษประกาศกําหนดหรือตามมติของคณะกรรมการคดีพิเศษ 
ตลอดจนปฏิบัติงานตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาและกฎหมายอ่ืนอันเก่ียวกับความผิดทางอาญา
ท่ีเปนคดีพิเศษ 
 (3) ศึกษา รวบรวม จัดระบบ และวิเคราะหขอมูลเพ่ือประโยชนแกการปฏิบัติหนาท่ีของ
คณะกรรมการตามกฎหมายวาดวยการสอบสวนคดีพิเศษ และเพ่ือปองกัน ปราบปราม สืบสวนและสอบสวน     
คดีพิเศษ 
 (4) จัดใหมีการศึกษา อบรม และพัฒนาระบบงานการสืบสวนและสอบสวนคดีพิเศษการพัฒนา
ความรูและการประเมินสมรรถภาพการปฏิบัติหนาท่ีของขาราชการ พนักงานราชการและลูกจางของกรม และ
บุคลากรท่ีเก่ียวของ ไมวาจะมีฐานะเปนพนักงานสอบสวนคดีพิเศษหรือเจาหนาท่ีคดีพิเศษหรือไม 
 (5) ดําเนินการเก่ียวกับงานกฎหมายและระเบียบท่ีอยูในอํานาจหนาท่ีของกรมและงานอ่ืนท่ี
เก่ียวของ 
 (6) ปฏบิัติการอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายกําหนดใหเปนอํานาจหนาท่ีของกรม หรือตามท่ีรัฐมนตรี หรือ
คณะรัฐมนตรีมอบหมาย 
 คดีพิเศษ หรือคดีอาชญากรรมพิเศษในความรับผิดชอบของกรมสอบสวนคดีพิเศษ หมายถึง 
คดีอาญาตามกฎหมายกําหนดไวในบัญชีทาย พระราชบัญญัติการสอบสวนคดีพิเศษ พ.ศ. 2547 (แกไขเพ่ิมเติม 
พ.ศ. 2551) หรือคดีอาญาท่ีไดกําหนดเปนกฎกระทรวงโดยการเสนอแนะของคณะกรรมการคดีพิเศษ (กคพ.) ซ่ึงคดี
ดังกลาวตองมีลักษณะอยางใดอยางหนึ่งดังตอไปนี ้
  1) คดีความผิดทางอาญาท่ีมีความซับซอน จําเปนตองใชวิธีการสืบสวนสอบสวนและรวบรวม
พยานหลักฐานเปนพิเศษ 
  2) คดีความผิดทางอาญาท่ีมีหรืออาจมีผลกระทบอยางรุนแรงตอความสงบเรียบรอยและ
ศีลธรรมอันดีของประชาชนความม่ังคงของประเทศความสัมพันธระหวางประเทศ หรือระบบเศรษฐกิจหรือการ
คลังของประเทศ 
  3) คดีความผิดทางอาญาทีมีลักษณะเปนคดีความผิดขามชาติท่ีสําคัญหรือเปนการกระทําของ
องคกรอาชญากรรม 

  4) คดีความผิดทางอาญาท่ีมีผูทรงอิทธิพลท่ีสําคัญเปนตัวการผูใชหรือผูสนับสนุน 
  5) คดีความผิดทางอาญาท่ีมีพนักงานฝายปกครองชั้นผูใหญหรือตํารวจชั้นผูใหญซ่ึงมิใช
พนักงานสอบสวนคดีพิเศษหรือเจาหนาท่ีคดีพิเศษเปนผูตองสงสัยเม่ือมีหลักฐานตามสมควรวานาจะไดกระทํา
ความผิดอาญา หรือเปนผูถูกกลาวหาหรือผูตองหา 

 ท้ังนี้การกระทําความผิด ตามบัญชีท ายพระราชบัญญัติฯ หรือคดี พิ เศษเพ่ิมเติมตาม               
กฎกระทรวงฯ จะเปนคดีพิเศษจะตองเขาลักษณะตาม (1) – (19) และเพ่ือใหเกิดความชัดเจนยิ่งข้ึนไดมีการ
กําหนดลักษณะของการกระทําความผิด อาทิ มูลคาความเสียหาย จํานวนผูกระทําความผิดไวในประกาศ กคพ. 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%8E%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%97%E0%B8%A3%E0%B8%A7%E0%B8%87
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เรื่องการกําหนดรายละเอียดของลักษณะของการกระทําความผิดตามมาตรา 21 วรรคหนึ่ ง (1) แห ง
พระราชบัญญัติการสอบสวนคดีพิเศษ พ.ศ. 2547 (แกไขเพ่ิมเติม พ.ศ. 2551) 

 
 2.1.3 การรวบรวมพยานหลักฐาน 

 การสอบสวนเปนกระบวนการรวบรวมพยานหลักฐานเพ่ือการคนหาความจริงในคดีอาญาชั้น    
เจาพนักงานซ่ึงการคนหาความจริงจะตองเปนไปตามหลักการรับฟงความทุกฝาย ดังนั้น การดําเนินคดีอาญาใน
ชั้นกอนฟองพนักงานสอบสวนจึงตองรวบรวมพยานหลักฐานทุกชนิดเพ่ือใหไดขอเท็จจริงเก่ียวกับความผิดท่ีถูก
กลาวหามากท่ีสุดท้ังพยานหลักฐานเพ่ือพิสูจนความผิดและเพ่ือพิสูจนความบริสุทธิ์ของผูตองหา ไมใชรวบรวม
พยานหลักฐานเพ่ือพิสูจนใหเห็นความผิดของผูตองหาเพียงอยางเดียว ท้ังนี้ เนื่องจากในชั้นสอบสวนยอมถือวา 
ผูตองหายังเปนผูบริสุทธิ์อยูจนกวาจะมีคําพิพากษาถึงท่ีสุด 

 การไดมาซ่ึงพยานหลักฐานในคดีพิเศษอาชญากรรมพิเศษตามท่ีกําหนดไวในพระราชบัญญัติ
การสอบสวนคดีพิเศษ พ.ศ. 2547 เปนอาชญากรรมท่ีสงผลกระทบตอเศรษฐกิจ สังคม ความม่ันคงและความ
ปลอดภัยของประเทศ การรวบรวมหลักฐานเปนข้ันตอนท่ีสําคัญอยางยิ่งและเปนหนาท่ีของพนักงานสอบสวน    
คดีพิเศษตองรวบรวมและแสวงหาพยานหลักฐานโดยอาศัยเครื่องมือตางๆ เพ่ือใหไดมาซ่ึงพยานหลักฐานท่ีมีความ
ถูกตองสามารถพิสูจนเปนความผิดและนําผูกระทําความผิดมาลงโทษได โดยอาจอํานาจตามประมวลกฎหมายวิธี
พิจารณาความอาญา พ.ศ.๒๔๗๗ ซ่ึงการดําเนินคดีตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาอยางเดียวนั้นคง
ไมสามารถพิสูจนและหาพยานหลกัฐานเพ่ือเอาตัวผูกระทําความผิดท่ีมีความเชี่ยวชาญในการกระทําความผิดใน
คดีพิเศษไดเชน อาชญากรรมทางเศรษฐกิจท่ีกระทบตอระบบการการเงิน การธนาคาร การคาพาณิชย              
การหลีกเลี่ยง ภาษีการละเมิดทรัพยสินทางปญญา การทําลายสิ่งแวดลอมและธรรมชาติอาชญากรรมคอมพิวเตอร
หรืออาชญากรรมดานเทคโนโลยีสารสนเทศ ท่ีกระทําการลักลอบแกไขเปลี่ยนแปลงหรือทําลายขอมูลหรือ
ระบบปฏิบิตการของหนวยงานตางๆ อาชญากรรมท่ีมีผูมีอิทธิพลเขามา เก่ียวขององคกรอาชญากรรมและ
อาชญากรรมขามชาติ ตามกฏหมายการสอบสวนคดีพิเศษจึงไดกําหนดมาตราการเสริมท่ีมีความสําคัญในการไดมา
ซ่ึงพยานหลักฐานโดยเปนมาตรการทางกฎหมายท่ี เอ้ือประโยชนใหเจาพนักงานสามารถใชวิธีการไดมาซ่ึง
พยานหลักฐานโดยใชเทคโนโลยีท่ีมีประสิทธิภาพในการสืบหาขอมูลการกระทําความผิด เชน การใชเครื่องมือ
อิเล็กทรอนิกสและเทคนิคการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ เปนตน 

 
 2.1.4 อากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aerial Vehicle - UAV) 

 ความหมายตาม พจนานุกรม ฉบับ1 6ราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ. 2544 คือ16 น. เครื่องนําไปทาง
อากาศ, ยานท่ีแลนไปในอากาศ เชน เครื่องบิน เฮลิคอปเตอร. ดังนั้น อากาศยานไรคนขับ จึงหมายความ
วา ยานท่ีสามารถเลนไปในอากาศโดยไมมีคนขับบนยานนั้น (16ราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ.2544, 2561) 

 อากาศยานไรคนขับในยุคแรกไดเกิดข้ึน จากวิศวกรและ นักวิทยาศาสตร ไดมีการสราง
อากาศยานไรคนขับรุนแรก ซ่ึงเปนเปาฝกทางอากาศ (aerial target) ในชวงปพ.ศ. 2458-2459 หลังจาก
นั้นอากาศยานไรคนขับก็มีการ คิดคนพัฒนากันอยางแพรหลายมากข้ึน โดยสรางเครื่องบินอัตโนมัติในป 
พ.ศ. 2478 หลังสงครามโลกครั้งท่ี 1 โดยการพัฒนาระบบควบคุมใหเปนอากาศยานไรคนขับท่ีควบคุมได
จากระยะไกล (Remote Piloted Vehicle: RPV) ตอจากนั้นไดมีความพยายามคิดคนและ พัฒนาการสร
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างอากาศยานไรคนขับอยางตอเนื่องดวยเหตุผลท่ีตองการใชเทคโนโลยีเพ่ีอการรักษาผลประโยชนของ
ประเทศชาติ จนทําใหมีการพัฒนาเทคโนโลยีอยางรวดเร็ว เชน ในชวงสงสรามโลกครั้งท่ี 2 มีการใช
อากาศยานไรคนขับท่ีถูกสรางข้ึนเพ่ือใชเปนเปาฝกใหกับพลปนตอตานอากาศยานแลพารกิจโจมตี (ธรา
วุฒิ บุญเหลือ, 2555) 

 ขอมูลท่ัวไปเก่ียวกับระบบ UAV ระบบ UAV ประกอบดวยสวนประกอบยอยตางๆ 
กลาวไดคือ (Suraj G. Gupta, Mangesh M. Ghonge, Dr. P. M. Jawandhiya, 2013: 1-2)  

 1) สวนอากาศยานแยกยอยลงไปประกอบ ไปดวยสวนสําคัญ สวนโครงสรางอากาศยาน
สวนขับเคลื่อน อาจจะเปนแบบใชมอเตอรไฟฟา หรือเครื่องยนตตอเขากับใบพัดสวนอิเล็กทรอนิกส
ควบคุมการบิน สวนสัมภาระบรรทุกเพ่ือภารกิจ (Payload) เชน ชุดการภาพ สวนอิเล็กทรอนิกส ควบคุม
การทํางานสัมภาระบรรทุกพรอมกลไก (Gimbal System) สวนพ้ืนบังคับ (Control Surface) พรอม
กลไกขับ เคลื่อน (Servo System) ทําหนาท่ีปรับตําแหนงพ้ืนบังคับให ผลทาทางการบินของ UAV 
เปลี่ยนแปลงตามวัตถุประสงคของนักบินและภารกิจและสวนอิเล็กทรอนิกสสื่อสารกับสวน ควบคุมการ
บินภาคพ้ืน 

 2) สวนควบคุมการบินภาคพ้ืน ประกอบดวย สวนสําคัญสวนควบคุมแบบนักบิน
ภายนอก (External Pilot; EP) สวนควบคุมแบบนักบินภายใน (Internal Pilot; IP) สวนควบคุมการ
ทํางานของชุดการภาพและสวนอิเล็กทรอนิกส สื่อสารกับ UAV 

 3) สวนอุปกรณสนับสนุน ไดแก ชุดอะไหลชุดเก็บหลังเสร็จภารกิจและเครื่องมือซอม
ภาคสนาม ณ บริเวณ พ้ืนท่ีใชงาน ระบบ UAV ท่ีผูผลิตแตละรายสรางข้ึนมาอาจเพ่ิมเติมนอกเหนือจากนี้ 
เพ่ือใหสามารถตอบสนองกับภารกิจไดอยางมีประสิทธิภาพ ปจจุบันยังไมมีการจําแนกประเภท UAV ดวย
กฎเกณฑท่ียึดถือโดยท่ัวกันท้ังวงการเปนแบบอยางอันหนึ่งอันเดียว วงการทหารและพลเรือนตางมี
กฎเกณฑการจําแนกเปนของตนเอง โดยมากการจําแนก UAV เปนกลุมตาง ๆ พิจารณาตามขนาดพิสัย
การบินไดไกลและขีดความสามารถปฏิบัติการในอากาศ (Pennstate, 2014: 1) 

 ประเภทของอากาศยานไรคนขับ 
 การแบงประเภทระบบอากาศยานไรคนขับสามารถกําหนดรูปแบบการจัดไดหลาย

ลักษณะ ท้ังนี้ข้ึนอยูกับความมุงหมายในการนําไปใช ภารกิจ คุณลักษณะเฉพาะของอากาศยานไรคนขับ
เองท่ีถูกพัฒนาข้ึนสําหรับการใชงาน สําหรับภารกิจใดภารกิจหนึ่ง และ/หรือ สําหรับสภาวะของภูมิ
ประเทศในการนําไปใช นอกจากนั้นในขอพิจารณาดังกลาว จะตองคํานึงถึงวาอากาศยานไรคนขับดังกลาว
ผูนําไปใชเปนองคกรใด มีการใชเพ่ือความมุงหมายและ/หรือเหตุผลใด โดยเราสามารถท่ีจะกําหนดแนว
ทางการแบงประเภทของอากาศยานไรคนขับไดดังนี ้

  การแบงประเภทอากาศยานไรคนขับตามลักษณะการใชงาน 
1. เปาหมายและเปาลอ เปนเปาฝกใหกับพลปนตอตานอากาศยานหรือขีปนาวุธ 

  2. ขาวกรอง เปนหนวยขาวกรองในสมรภูมิ 
  3. โจมตี ทําภารกิจโจมต ี
  4. ลําเลียง เปนยูเอวีท่ีออกแบบมาเปนพิเศษเพ่ือการขนสง 
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  5. วิจัยและพัฒนา ใชเพ่ือการพัฒนาเทคโนโลยีของยูเอวีเพ่ือนําไปใชกับยูเอวีจริง 
  6. พลเรือนและการตลาด เปนอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีท่ีถูกออกแบบมา เพ่ือใชโดยพลเรือน 

การแบงประเภทตามพิสัยและความสูงในการปฏิบัติการ 
  1. แบบขนาดเล็ก บินได 2,000 ฟุต (600 เมตร) พิสัย 2 กิโลเมตร 
  2. แบบสําหรับระยะใกล บินได 5,000 ฟุต (1,500 เมตร) พิสัย 10 กิโลเมตร 
  3. แบบนาโต บินได 10,000 ฟุต (3,000 เมตร) พิสัย 50 กิโลเมตร 
  4. แบบยุทธวิธี บินได 18,000 ฟุต (5,500 เมตร) พิสัย 160 กิโลเมตร 
  5. แบบระดับความสูงปานกลาง บินได 30,000 ฟุต (9,000 เมตร) พิสัยกวา 200 กิโลเมตร 
  6. แบบระดับความสูงสูง บินได กวา 30,000 ฟุต (9,100 เมตร) พิสัยไมแนนอน  
  7. แบบความเร็วสูงเหนือเสียง บินได 50,000 ฟุต (15,200 เมตร) พิสัยกวา 200 
กิโลเมตร 

 การแบงประเภทตามการทํางาน 
  1) Multirotor UAVs เปนประเภทท่ีพบเห็นบอยมากท่ีสุด เคลื่อนตัวไดรวดเร็วและ
คลองแคลวเนื่องจากมีท้ังแบบ 4, 6 และ 8 ใบพัด ไมตองใชรันเวยในการบิน แตมีขอเสียคือ ขีดความเร็ว
ของการบินนอยกวาโดรนประเภทอ่ืนๆ จึงทําใหบินไดชากวา ในปท่ีผานมา โดรนประเภทนี้ครองสวนแบง
การตลาดมากถึง 77% 
  2) Fixed-wing drones มีลักษณะการทํางานคลายคลึงกับเครื่องบิน จึงตองมีรันเวย   
ซ่ึงโดรนประเภทนี้สามารถบินไดนานกวาและเร็วกวา เหมาะกับการใชงานเพ่ือสํารวจในพ้ืนท่ีกวางใหญ 
แถมยังบรรทุกของหนักไดในระยะไกล และใชพลังงานนอย 
  3) Hybrid model (tilt-wing) สามารถบินไดเร็วกวา ไกลกวา และมีประสิทธิภาพ
มากกวาแบบท่ีสอง แถมไมตองใชรันเวย แตโดรนประเภทนี้มีอยูนอยในตลาดโลก 

  อากาศยานไรคนขับหรือเรียกอีกอยางหนึ่งวาโดรน (Drone) เปนสิ่งท่ีสําคัญและขาด
ไมไดในการปฏิบัติการ Drone ท่ีมีขนาดเล็กจะคลองตัวกวา แตจะไมสามารถบรรทุก payload ไดมาก
และมีระยะบินไมไกล นอกจากนี้  นักบินมักจะเลือกใช UAV ขนาดใหญข้ึน หรือเครื่องบินปกสามเหลี่ยม
หรือปกใหญ ซ่ึงจะมีการตานทานลมทะเลไดดี แตอยางไรก็ตาม หลักปฏิบัติคือ หากเกิดพายุฝน เจาหนาท่ี
มักจะยกเลิกภารกิจ เนื่องจากนอกจากจะเปนอันตรายตอการบังคับเครื่องบินแลว  ภาพท่ีไดมาจากกลอง
สวนมากมักจะมองไมเห็นอะไรมากหรือไดไมไกล เม่ือมีพายุฝน เนื่องจาในหลายๆครั้ง จําเปนตองนําปจจัย
เหลานี้มา trade-off กัน และไมสามารถจัดหา UAV ขนาดใหญไดเจาหนาท่ี จะตองเลือกหา Runway   
ท่ีอยูไมไกลจากรถ VTMS หรือศูนยบัญชาการ ท้ังนี้เพ่ือใหสามารถประหยัดน้ํามันเครื่องบินใหมากท่ีสุด 
ระบบสําคัญบน uav (ท่ีไมนับรวม mechanical platform) ไดแก  
  1) ระบบpayloadบน drone หรือ uav มีความสําคัญมากตอการตรวจจับภาพท่ีมี
คุณภาพสูง ตามปกติแลวบน UAV จะมี payload กลองตางๆ ท่ีควรติดตั้งอยูบนระบบ mechanical 
stabilized platform หรือ gimbal และควรจะมีระบบ gyro-stabilization เพ่ือชดเชยการสั่นตางๆของ
กลอง กลองควรจะเปนชนิด High Definition และ ปรับซูมอัตโนมัติ หรือควบคุมผานทาง Ground 
Station ได และหากเปนไปได ควรมีกลองหลากหลายแบบ  ท้ังนี้หากใชกลองทางยุทธการ จะไดภาพ 
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day/night จากกลองธรรมดา ภาพความรอน จากกลอง Thermal Camera และระยะทางไปยัง
เปาหมาย จาก Laser Rangefinder พรอมๆกัน นอกจากนี้ ในระบบคุณภาพสูง จะพบวามีความสามารถ
สงสัญญาณ VDO ไดมากกวา 1 ชองสัญญาณ สงแบบ multiplex  หรือแมกระท้ังมีระบบ Synthetic 
Aperture Radar ขนาดเล็กติดตั้งอยู การประมวลผลกลองและระบบเหลานี้ มักจะถูกประมวลผลท่ี
พ้ืนดินในลักษณะ  post-processing  หรือ near real-time  เนื่องจากภาระกรรมบนเครื่องบินตองถูก
จํากัดไมใหสูงจนเกินไป ซ่ึงจะสงผลตอ reliability ของระบบ 
  2) ระบบสื่อสารจากเครื่องบินมายัง Ground Station สวนมากจะแบงเปน ระบบ 
Telemetry ซ่ึงจะสงขอมูล flight parameter ลงมายังพ้ืนดิน, ระบบควบคุม หรือ flight control ซ่ึง
จะตองเปนระบบท่ีมี reliability สูงสุด และระบบสัญญาณภาพ และ/หรือ VDO จากกลองตางๆ 
(สวนมากแลว ระบบ flight control จะใชความถ่ี 900 MHz, ระบบ telemetry อาจจะใช 2.4 GHz 
หรือ 5.8 GHz, สวนระบบภาพ ซ่ึงมีขนาดคอนขางใหญ มักจะเลือกใชความถ่ีสูงๆ หรือมิฉะนั้น อาจเปน 
1.2-1.3 GHz analogue L-band  ในกรณีของ uav ราคาต่ํา 

  การนําอากาศยานไรคนขับมาใชในประเทศไทย 
  ประเทศไทยไดมีการนําอากาศยานไรคนขับมาใชตั้งแตสมัยสงครามรมเกลา ซ่ึงเปน

สงครามระหวางประเทศไทยกับประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว โดยมีการจัดหาอากาศ
ยานไรคนขับจากประเทศอังกฤษเขาประจําการในกองทัพอากาศไทยต้ังแตป พ.ศ. 2531 คือรุน R4D 
SkyEye จํานวน 7 ลําของบริษัท BAe โดยประจําการอยูท่ีฝูงบิน 402 กองบิน 4 ตาคลี ซ่ึงเปนอากาศยาน
ไรคนขับประเภท RPV (Remotely Pilot Vehicle) มีภาระกิจตรวจการณและถายภาพ โดยรวม
ปฏิบัติการอยูกับเครื่องบินลาดตระเวนแบบ Arava แตดวยขอจํากัดทางเทคโนโลยีในขณะนั้นทําใหยาน 
RPV ไมสามารถตอบสนองตอความตองการของกองทัพไดเทาท่ีควร เนื่องจากยาน RPV เหมาะกับการใช
งานในพ้ืนท่ีเปนพ้ืนท่ีโลงแจง แตไมเหมาะกับการใชงานในภูมิประเทศท่ีเปนปาเขาอยางประเทศไทย 
หลังจากนั้นอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีก็ไมไดรับความสนใจจากกองทัพไทยอีกจนกระท่ังป พ.ศ. 2538 
ในสมัยสงครามอาวเปอรเซีย ผลงานของอากาศยานไรคนขับทําใหนักวิชาการ และกองทัพไทยหันไปให
ความสนใจอากาศยานประเภทนี้อีกครั้งหนึ่ง แตก็ไมเปนท่ีแพรหลายและใหความสําคัญมากนัก  

  ในป พ.ศ. 2546 สมัยสงครามอาวเปอรเซียครั้งท่ีสอง อากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีไดมี
บทบาทสําคัญตอความสําเร็จในการปฏิบัติภารกิจของประเทศสหรัฐอเมริการในการบุกจับซัดดัม และไดมี
การพัฒนาอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีอยางตอเนื่องและรวดเร็ว จากอากาศยานท่ีใชสําหรับการ
สังเกตการณ จนกลายเปนอากาศยานใชสําหรับการรบและโจมดีท่ีนาเกรงกลัว และอีกครั้งท่ีทําใหประเทศ
ไทยมีการตื่นตัวใหความสนใจและใหความสําคัญกับอากาศยานประเภทนี้อยางชัดเจนมากข้ึน ดังเห็นได
จากการท่ีกองทัพบกมีการจัดหาอากาศยานไรคนขับรุน Searcher Mk.1 จากประเทศอิสราเอลเขามา
ประจําการท่ีกองพลทหารปนใหญท่ี 1 รักษาพระองค ในภารกิจตรวจการณ ชี้เปา และเปนผูตรวจการณ
หนา ในการยิงปนใหญ จนกอใหเกิดโครงการวิจัยทางดานอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีอยางจริงจัง 

   สําหรับประเทศไทยซ่ึงไมมีแนวคิดในการรุกรานประเทศใด เราอาจใชอากาศยานไร
คนขับหรือยูเอวีในลักษณะเปนการอํานวยการยุทธเฉพาะพ้ืนท่ีหรือใชประโยชนจากอากาศยานไรคนขับ
หรือยูเอวีในงานเฉพาะกิจสําหรับบินตรวจการณเฉพาะบริเวณเพ่ือรักษาทรัพยากรของประเทศ เชน 
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ทรัพยากรปาไม ทรัพยากรทางทะเล การบินตรวจการณในพ้ืนท่ีหลอแหลม เปนตน ควรมีการคิดและ
พัฒนาอากาศยานไรคนขับโดยยึดหลักความตองการใชงานของแตละกองทัพ เชน กองทัพบกตองการ
อากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีในระดับทางยุทธวิธี มีลักษณะเปนเอนกประสงค (Tactical UAV) 
กองทัพเรือ ตองการอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีท่ีสามารถข้ึนลงทางดิ่ง สามารถลงจอดบนเรือได ใชใน
การลาดตระเวนของกองเรือ (Vertical Takeoff and Landing Tactical UAV) และกองทัพอากาศ 
ตองการอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีแบบติดอาวุธเพ่ือใชในการโจมตี หรือชี้เปาหมาย CUAV (Combat 
UAV) ดังนั้นอากาศยานไรคนขับหรือยูเอวีถือไดวาเปนยุทโธปกรณท่ีมีความสําคัญตอกองทัพในสงคราม
อนาคต เพราะเปนเหมือนตาวิเศษ หูทิพย ท่ีสามารถสรางความไดเปรียบ ฉะนั้นการวิจัยและพัฒนาจึงเปน
ความจําเปนในลําดับแรก ๆ ของกองทัพไทยสูการพ่ึงพาตนเอง 

  การนําอากาศยานไรคนขับมาใชในกองทัพไทย 
  1. กองทัพบก ชื่อโครงการวิจัยและพัฒนาอากศยานไรนักบิน (Unmanned Aerial 
Vehicle: UAV) เริ่มตั้งแต ป พ.ศ. 2547 ถึงป พ.ศ. 2550 โดยสํานักงานวิจัยและพัฒนาการทหารกลาโหม 
(สวพ.กห.) รวมกับสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) เปนผูสนับสนุนโครงการดวยงบประมาณ
กวา 90 ลานบาท ใชนักวิชาการจากสถาบันตาง ๆ จํานวน 50 คน ไดแก กองพลทหารปนใหญ โรงเรียน
นายรอยพระจุลจอมเกลา โรงเรียนนายเรือ โรงเรียนนายเรืออากาศ จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลา
เจาคุณทหารลาดกระบัง สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ และมหาวิทยาลัยเทคโนโลย ี 
มหานคร  
  2. กองทัพเรือ ซ่ึงเปนกองทัพลาสุดท่ีทําการวิจัย ภายใตชื่อโครงการวิจัยอากาศยานไร
นักบิน ข้ึน - ลง ทางด่ิง ซ่ึงเปนโครงการวิจัยรวม 4 ฝาย ระหวาง กองทัพเรือ สถาบันเทคโนโลยีปองกัน
ประเทศ (องคการมหาชน) บริษัทเสรีสรรพกิจ จํากัด และ บริษัทกษมาเฮลิคอปเตอร จํากัด เพ่ือนําไปใช
กับเรือรบ เพ่ิมขีดความสามารถในการตรวจการณทางทะเล หากประสบผลสําเร็จ ยังสามารถนําไปปรับใช
ในภาคเกษตรกรรมไดอีกดวย 

 การใชอากาศยานไรคนขับในภาคเกษตรกรรม  
 จากผลงานการวิจยอากาศยานไรคนขับ (Drone) สาหรับเกษตรอินทรียร โดย กลุมวิจัย

วิศวกรรมผลิตพืช, สถาบันวิจัยเกษตรวิศวกรรม, กรมวิชาการเกษตร 
 ปญหาสารเคมีตกคางในผลผลิตเกษตรและสิ่งแวดลอม นอกจากจะทําใหผูบริโภคกังวล

ใจแลวยังทําใหเกษตรกรเสียเงินตราซ้ือจาก ตางประเทศ และมีปริมาณนําเขาเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง ปญหา
ดังกลาวสามารถลดไดโดยใชแนวทางเกษตรอินทรียหรือการใชสารชีวภัณฑรวมท้ังหาวิธีพนท่ีสะดวก
รวดเร็วลดความเหนื่อยยากของเกษตรกร การนําอากาศยานไรคนขับพนสารเกษตรเปนเทคโนโลยีใหม
เพ่ือรองรับยุทธศาสตร Thailand 4.0 สถาบันวิจัยเกษตรวิศวกรรมจึงเรง ดําเนินการวิจัยและ              
ไดเครื่องตนแบบในปลายป 2559 มีคุณลักษณะทางเทคนิค ดังนี้ (1) เปนโดรนแบบมัลติโรเตอร 4 ใบพัด 
(2) ควบคุมการ ทํางานดวยรีโมท (3) ใชตนกําลังจากแบตเตอรี่ 16,000 mAh (4) มีระยะหางแกน
มอเตอรใบพัด 90 cm (5) บรรจุสารไดครั้งละ 4 l (6) หนา กวางการพน 1.5-3.0 m (7) ความสูงท่ีเหมาะ
จากยอดพืชเปาหมาย 1.5-2.5 m (8) มิติโดยรวม (กxยxส) 100x160x50 cm (9) น้ําหนัก 5.5 kg และ 
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(10) ราคาประมาณ 100,000 บาท ผลการทดสอบพนสาร ในแปลงผักคะนา หอมผักชีนาขาว และในไร
ออย  มีความสามารถในการทํางาน 3-5 min rai-1 ซ่ึงเร็วกวา การใชแรงงานคนท่ีใชเครื่องพนแบบ
สะพายหลัง 6-9 เทา รวมท้ังมีละอองสารติดท่ีใตใบมากกวา เนื่องจากมีแรงลมจากใบพัด โดรนชวยเปา 
และทดสอบพนสารในสวนมะพราวน้ําหอมมีความสูงเฉลี่ย 11 m ใช เวลาประมาณ 15 min  

 
 2.1.5 ระบบเรดาร (Radar)  
     คํ าว า  เรด าร  (Radar) ย อมาจาก คํ า ในภ าษ าอั งกฤษว า  Radio Detection and 
Ranging หมายถึงการใชคลื่นวิทยุในการคนหาตําแหนง (ท้ังทิศทางและระยะทาง) ของสิ่งท่ีตองการคนหา
หรือท่ีเรียกวาเปา (target) ซ่ึงจะเปนอะไรก็ไดข้ึนอยูกับจุดประสงคในการใชเรดารเชน การใชในกิจการ
ทหาร การบิน การเดินเรือ การจราาจร การเกษตร การทําวิจัยและกิจการอุตุนิยมวิทยาแตในท่ีนี้คําวาเปา
จะหมายถึงเปาในทางอุตุนิยมวิทยาเทานั้น 
 หลักการทํางานของเรดาห 
42 การทํางานก็คือการสงคลื่นวิทยุไปแลวเกิดการสะทอนกลับของคลื่นเม่ือไปเจอสิ่งกีดขวาง
42  สามารถบอกทิศทางและระยะของวัตถุนั้นได  ใชความถ่ีสูงมากในชวงความยาว 3 – 10 เซนติเมตร ใช
กําลังสงถึง 60 – 300 กิโลวัตต  เปนกําลังสงท่ีมากกวาคลื่นวิทยุท่ัวไป  และสงไมไดเปนระยะการสงจะมี
การหนวงของคลื่นโดยมีเสาอากาศเปนตัวสงสัญญาณ  เสาจะเปนรูปคลายดาวเทียมบาง  เปนเวาตรง
กลางหรือวาแบนมีหลายขนาด  มักจะมีทองแดงเปนสวนประกอบ  เม่ือสงสัญญาณไปจะพุงไปตาม
แนวทางท่ีสงเม่ือพบสิ่งกีดขวางก็จะสงคลื่นกลับมาท่ีเดิม อยางเชน เรือ เครื่องบิน แตสามารถทะลุผาน
หมอกเมฆ  ไปไดจึงทําใหบอกความแตกตางระกวางวัตถุและอากาศได นอกจากนั้นยังมีหลอดคาโทดไว
สําหรับบอกระยะทาง เม่ือสะทอนกลับมาแลวจะสงไปยังหลอดคาโทดแลวจะทําหารสงไปยังหนาจอ  เม่ือ
พบตําแหนงจะแสดงเปนจุดเขมๆท่ีหลอด อุปกรณ ท้ังหมดของเรดารจะตองทํางานประสาทเพ่ือ
ประสิทธิภาพ 
 เรดารมีสวนประกอบอะไรบาง เครื่องเรดารตรวจอากาศโดยท่ัวไปจะมีสวนประกอบท่ีสําคัญคือ 
  1. เครื่องสง (Transmitter) ทําหนาท่ีผลิตและสงคลื่นแมเหล็กไฟฟา(Electromagnetic 
Waves) คนหาเปาผานทางจานสายอากาศ 
  2. เครื่องรับ (Receiver) ทําหนาท่ีรับสัญญาณแมเหล็กไฟฟาท่ีสะทอนกลับมา  
  3. จานสายอากาศ (Antenna) ทําหน า ท่ี ควบ คุมการส งและรับสัญญาณ คลื่ น
แมเหล็กไฟฟาท้ังในแนวนอนและแนวตั้ง 
  4. หนวยประเมินผล (Processor) ทําหนาท่ีประมวลผลขอมูลท่ีไดรับจากคลื่นท่ีสะทอน
เปากลับมา ในปจจุบันจะใชคอมพิวเตอร ในการประมวลผลและควบคุมการทํางานท้ังหมดของเครื่อง
เรดารรวมท้ังการจัดเก็บขอมูลดวย 
  5. จอแสดงภาพ (Monitor) ทําหนา ท่ีแสดงผลขอมูล ท่ีประมวลแลวจากหนวย
ประมวลผล 
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2.1.6 ภาพถายทางอากาศ (Arial Photography)  
 คือการบันทึกภาพโดยมีการติดตั้งกลองถายภาพกับเครื่องบินเล็กบังคับวิทยุถายภาพพ้ืนท่ี

ท่ีตองการ ตามเสนทางการบิน โดยจะไดภาพถายเปนชุดตอเนื่องจํานวนมาก ซ่ึงถูกถายใหมีการเหลื่อม
ของภาพ มีจุดอางอิงรวมกันในแตละภาพ การจัดการภาพถายใน สวนของการบันทึกภาพ จัดเปนข้ันตอน
แรกท่ีสําคัญ เพราะหากบันทึกภาพมาไมสมบูรณมีความคลาดเคลื่อน ทางเรขาคณิตมาก การใชโปรแกรม
คอมพิวเตอรก็ไมสามารถแกไขไดนอกจากตองเสียเวลาในการถายซอมใหม โดยเราพิจารณาปญหาท่ีจะ
เกิดข้ึนกับเครื่องบินเล็กก็คือกระแสลมทฤษฎีความแปรปรวน สงผลใหเครื่องบินเล็ก เกิดการเอียงใน
ทิศทางตางๆ ไมไดระดับกับพ้ืนดินทําใหกลองถายภาพเอียงตาม จึงตองมีการติดตั้งอุปกรณชวยลดความ
สั่นไหว (Image stabilizer) หรืออุปกรณชวยรักษาระดับ (Gyro mount) ทําใหกลองอยูในแนวระดับมาก
ท่ีสุด เพ่ือใหไดภาพถายท่ีตั้งฉากกับพ้ืนดิน (Ortho image) ซ่ึงถือวาเปนลักษณะภาพท่ีเหมาะสมในการ
นําไปใชงาน หากกลองเอียงทํามุมกับพ้ืนดิน จะเกิดภาพใน ลักษณะทัศนียภาพ (perspective) คือสวน
ท่ีอยูใกลจะมีขนาดใหญสวนท่ีไกลออกไปจะมีขนาดเล็กลงอุปกรณสําคัญในการบันทึกภาพคือ เลนสควร
เลือกใช เลนสท่ีมีมุมแคบในการบันทึกภาพ เชน เลนสขนาดทางยาวโฟกัส 35-50 มม. สวนทางยาวโฟกัส
ท่ีนอยกวา เชน 18 - 24 มม. จะมีมุมในการบันทึกภาพท่ีกวาง ทําใหบันทึกภาพไดครอบคลุมพ้ืนท่ีกวาง 
แตจะเกิดการโคงนูนของภาพ ทําใหเกิดความผิดพลาดในการตอภาพได ในการปรับตั้งกลองควรตั้งคา
ความเร็วชัตเตอรใหสูง เชน 1/2000 วินาทีเพ่ือลดการเกิดภาพท่ีไมชัดจากการสั่น ไหวของเครื่องบินโดย
ปรับท่ีปุมควบคุมความเร็วชัตเตอร หรือการปรับคาความไวแสง (ISO) ใหเพ่ิมสูงข้ึนจากคา ปกติท่ี 100    
ก็จะทําใหความเร็วชัตเตอรเพ่ิมสูงตาม การปรับตั้งคาสมดุลแสงสีขาว (White balance) ซ่ึงทําหนาท่ี
ควบคุมโทนสีของภาพใหสอดคลองกับสภาพอุณหภูมิสีท่ีเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา ไมควรตั้งคาสมดุล แสงสี
ขาวเปนคาอัตโนมัติเพราะจะทําใหภาพถายท่ีได เปนชุดอาจมีสีของภาพในบางสีของภาพในบางสวนท่ี
แตกตางกัน ทําใหตองเสียเวลาในข้ันตอนปรับแกไขโทนสีภาพทีละรูป ความสูงของเครื่องบินก็สงผลต
อการครอบคลุมพ้ืนท่ีในการถายภาพยิ่งบินสูงก็ยิ่งสามารถถายไดครอบคลุมพ้ืนท่ี กวางมากกวาการบินตํ่า 
แตสิ่งท่ีตองพิจารณาคือองศา การรับภาพของเลนสท่ีใชซ่ึงจะมีความแตกตางกัน จึง ควรคํานวณองศาการ
รับภาพของเลนสกับขอบเขตการ ครอบคลุมพ้ืนท่ี โดยใชหลักการทางตรีโกณมิติเบื้องตน (Aber, 
Marzolff, and Ries, 2๕๕๕. รวบรวมโดย ธราวุฒิ บุญเหลือ, 2555) 
 กระบวนการคํานวณคาพิกัดของวัตถุท่ีไดจากภาพถาย 
 ในการคํานวณคาพิกัดจากภาพในภารกิจการใช UAV ตรวจการณชายฝงทะเล ใชวิธีการ
รังวัดภาพถายเด่ียวโดยใชสมการสภาวะรวมเสน หรือ Co – linearity equation ซ่ึงเปนสมการท่ีแสดง
ความสัมพันธระหวาง ตําแหนงจุดรวมแสงของเซ็นเซอร (Exposure station), พิกัดบนภาพถาย (image 
coordinate) และ พิกัดพ้ืนผิวโลก (Ground coordinate) โดยสําหรับการรังวัดภาพถายเด่ียวในภารกิจ
ครั้งนี้  จะทําการคํานวณหาตําแหนงทางภูมิศาสตรของวัตถุท่ีปรากฎบนภาพถาย หรือเปนการใช
คาพารามิเตอรจากเซ็นเซอร และพิกัดภาพถาย ในการคํานวณพิกัดผิวโลก โดยรายละเอียดมีดังนี้ 
 คาพารามิเตอรท่ีไดจากเซ็นเซอร  
 ในการคํานวณหาคาพิกัดทางภูมิศาสตรของวัตถุท่ีปรากฏบนภาพถายดวยสมการสภาวะ
รวมเสนนั้น คาพารามิเตอรท่ีไดรับจากเซ็นเซอร ประกอบไปดวย คาความยาวโฟกัสของเซ็นเซอร (Focal 
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length, f ), คาพิกัดของ sensor (ตําแหนงของจุดเปดถาย xo, yo, zo) และคาหมุนแกนของ sensor    
(คาหมุนแกน x, y, z หรือ ω, φ, κ) รายละเอียดตามภาพท่ี 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่2.1  แสดงคาพารามิเตอรท่ีจําเปนสําหรับใชคํานวณคาพิกัดพ้ืนผิวดวยสมาการสภาวะรวมเสน 

(https://encyclopedia2.thefreedictionary.com/photogrammetry) 

 คาพารามิเตอรท่ีไดจากภาพถาย 
 สําหรับคาพารามิเตอรท่ีไดจากภาพถายไดแก พิกัดภาพถาย (Image coordinate system) โดยเปนคาพิกัด           

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่2.2  แสดงระบบพิกัดบนภาพถาย

(http://web.pdx.edu/~jduh/courses/geog493f09/Students/W3_ImageCoordinate

s.pdf) 

 

 

http://web.pdx.edu/%7Ejduh/courses/geog493f09/Students/W3_ImageCoordinates.pdf
http://web.pdx.edu/%7Ejduh/courses/geog493f09/Students/W3_ImageCoordinates.pdf
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 คาพิกัดทางภูมิศาสตร 
 สําหรับคาพิกัดทางภูมิศาสตร ในการศึกษากรณีดังกลาวใชเพียงคาความระดับความสูง 
(elevation) ของวัตถุท่ีอยูในภาพเพ่ือทําการคํานวณตําแหนงทางราบ (ละติจูด และลองจิจูด) โดยใน
ความเปนจริงแลวเราไมมีทางรูไดวาตําแหนงคาระดับของวัตถุท่ีอยูในภาพจะมีคาเทาใด เพ่ือใหสามารถนํา
คาระดับท่ีเราไมทราบมาคํานวน เราจึงตองสมมุติ โดยยึดวา คาระดับของวัตถุมีคาเปน 0 ซ่ึงอยูต่ํากวา
ตําแหนงของ UAV เทากับคาความสูงของ UAV ท่ีไดรับจาก GPS เม่ือเราไดคาระดับแลวจึงสามารถ
นํามาใชในการคํานวณพิกัดทางราบของวัตถุท่ีอยูในภาพได โดยรายละเอียดความสัมพันธระหวางตําแหนง
จุดรวมแสงของเซ็นเซอร, พิกัดบนภาพถายและ พิกัดพ้ืนผิวโลก แสดงไดตามภาพท่ี 3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่2.3  ความสัมพันธระหวางตําแหนงจุดรวมแสงของเซ็นเซอร, พิกัดบนภาพถายและ พิกัดพ้ืนผิวโลก 

  (https://www.researchgate.net/figure/312596509_Figure-4-2-Collinearity- 
  condition-geometry) 

 การคํานวณตําแหนงของวัตถุในภาพถาย 
 เม่ือไดคาพารามิเตอรตางๆแลว จึงทําการคํานวณหาตําแหนงวัตถุในภาพดวยสมการดังนี้  

  

 
 
 
 

ภาพที ่2.4  สมการคํานวณพิกัดบนภาพถายหาตําแหนงของวัตถุภายในภาพ 

 

 

https://www.researchgate.net/figure/312596509_Figure-4-2-Collinearity-
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โดยท่ี  X0, Y0, Z0  หมายถึง ตําแหนงของจุดเปดถาย 
 X, Y, Z   หมายถึง ตําแหนงของวัตถุ โดย คา X และ Y เปนคาท่ีเราตองการหา 
สวนคา Z เกิดจากการสมมุติข้ึนมาท่ีความสูงระดับน้ําทะเลปานกลาง 
 x, y  หมายถึง ตําแหนงพิกัดภาพของวัตถุท่ีสังเกตเห็นไดจากภาพถาย 

 
ภาพที ่2.5  สมการคํานวณพิกัดบนภาพถายหาการหมุนรอบแกน x , y และ z 

 

สําหรับคา  an   หมายถึง เมทริกซการหมุนสําหรับแกนท้ัง 3 แกน (การหมุนรอบแกน 

x , y และ z) โดยสามารถเขียนไดดังนี้ 

โดย  ω หมายถึงคาหมุนแกน x 

     φ หมายถึงคาหมุนแกน y 

      κ หมายถึงคาหมุนแกน z  

 

 จากสมการท่ีไดกลาวมาก็สามารถทําการคํานวณหาคาพิกัดทางราบของวัตถุในภาพได 

  



22 
 

 โปรแกรม Socet GXP 
 สําหรับการใชงานดวยโปรแกรม SocetGxp ภาพถายท่ีนํามาใชในการคํานวณจําเปนตอง

ทําการ encoding ตามมาตรฐานของ Predator UAV Basic Universal Metadata Set1  โดยมีตัวอยาง

ของภาพถายท่ีใชงานในโปรแกรม SocetGxp ดังนี้ 

 
ภาพที ่2.6  ตัวอยางภาพถายท่ีใชงานในโปรแกรม SocetGxp 

เม่ือภาพมีพิกัดสามารถทําการวัดระยะและพ้ืนท่ีของวัตถุท่ีเราสนใจได เชน 

ภาพที ่2.7  ตัวอยางภาพถายท่ีใชงานในโปรแกรม SocetGxp แบบแสดงพิกัดสามารถทําการวัดระยะ 
22 
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และภาพสถานการณดังกลาวสามาถปรากฏใหเห็นไดในภาพรวมบน google earth โดยมีภาพดังนี้ 

 
ภาพที ่2.8  ตัวอยางภาพถายท่ีใชงานในโปรแกรม SocetGxp รวมกับโปรแกรม Google Earth 

 1http://www.gwg.nga.mil/misb/docs/eg/EG0104.1.pdf  

2.1.7 ความม่ันคงและความสงบเรียบรอยทางทะเล 
 ความม่ันคงแหงชาติทางทะเล หมายถึง การท่ีประเทศชาติมีสภาวะแวดลอมทางทะเล    

ท่ีเอ้ือตอการดําเนิน กิจกรรมตางๆ ทางทะเลไดอยางเสรี ปลอดภัย และเหมาะสม จนนําไปสูการบรรลุผล
ประโยชนของชาติ แผนความม่ันคงแหงชาติทางทะเลฉบับนี้จึงเปนเจตจํานงแหงรัฐ ในการใชและพัฒนา
พลังอํานาจแหงชาติท้ังมวล (National Power) และเปนกรอบแนวทางการดําเนินการของหนวยงานท่ี
เก่ียวของ เพ่ือปองกัน รักษา และเพ่ิมพูน ผลประโยชนของชาติทางทะเล (สภาความม่ันคงแหงชาติ     
พ.ศ.2557) ปญหาความม่ันคงทางทะเลท่ีเก่ียวของกับประเทศไทยและอาเซียนซ่ึงจัดกลุมออกมาไดเปน 5 
ประเด็น   

 1) ปญหาการอางสิทธิทับซอนในทะเล ซ่ึงจัดเปนปญหาของอาเซียนท้ังภายในอาเซียนเอง 
และสมาชิกบางประเทศในอาเซียนกับประเทศตาง ๆ ภายนอกโดยเฉพาะประเทศมหาอํานาจทาง ทะเล
ของโลก รวมท้ังประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบาน ตัวอยางท่ีสําคัญไดแก ปญหาอางสิทธิทับ ซอนในทะเล
จีนใตซ่ึงมีหลายประเทศในอาเซียนท่ีเก่ียวของและไปเก่ียวของกับประเทศนอกอาเซียน โดยเฉพาะ
ประเทศมหาอํานาจอยางจีนและสหรัฐอเมริกา 
 2) ปญหาความปลอดภัยของเสนทางการเดินเรือ เสนทางเดินเรือท่ีสําคัญของอาเซียน 
อาทิ เชน ทะเลจีนใตชองแคบมะละกา ชองแคบสิงคโปรชองแคบซุนดา และชองแคบลอมบอก เปนตน 
โดยมีปญหาตาง ๆ ไมวาจะเก่ียวกับอุบัติเหตุทาง เรือท่ีอาจขัดขวางเสนทางการเดินเรือดังกลาว หรือ
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ผลกระทบตอคนและสิ่งแวดลอมทางทะเล การกอ การราย การกระทําอันเปนโจรสลัดและการปลนเรือ
โดยใชอาวุธซ่ึงมีแนวโนมของการเกิดท่ีสูงเพ่ิมมาก ข้ึนในระยะหลัง ประเทศไทยก็เปนหนึ่งในสี่ของรัฐ
เจาของชองแคบมะละกา รวมกับอินโดนีเซีย มาเลเซีย และสิงคโปรการรวมรับผิดชอบและดูแลใหเกิด
ความสงบเรียบรอยใน บริเวณดังกลาวจึงเปนเรื่องท่ีมีความสําคัญ 
 3) ปญหาอาชญากรรมขามชาติ อาชญากรรมดังกลาวสามารถเกิดข้ึนไดและยากตอการ
ควบคุมหรือดําเนินการได โดยประเทศใดประเทศหนึ่ง โดยเฉพาะทะเลอาเซียนก็มีโอกาสสูงของการท่ีจะ
เกิดเหตุการณใน ลักษณะดังกลาว การรวมมือในเชิงปองกันและแกไขจําเปนอยางยิ่งท่ีจะตองอาศัยความ
รวมมือจาก หลายภาคสวนอยางครอบคลุม จริงจัง และมีประสิทธิภาพซ่ึงก็จะตองมีการพัฒนาเพ่ิมข้ึนจาก
ท่ี เปนอยูในปจจุบนั 
 4) ปญหาทรัพยากรและสิ่งแวดลอมทางทะเล การเพ่ิมข้ึนของอุปทานดานตาง ๆ เปนผล
ใหเกิดการเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็ว และหลากหลายของกิจกรรมตาง ๆ ทางทะเล และเปนสาเหตุหลักท่ีทําให
เกิดการการลดลงท้ังในเชิง ปริมาณและคุณภาพของทรัพยากรทางทะเลท้ังท่ีมีชีวิต และไมมีชีวิต รวมท้ัง
สิ่งแวดลอมทางทะเลของ ท้ังโลกและก าลังเปนปญหาและภัยคุกคามรูปแบบใหมอยางหนึ่งในระดับโลก
ซ่ึงก็จะนําไปสูปญหาการ แยงชิงทรัพยากรทางทะเลและความเสื่อมโทรมของสิ่งแวดลอมทางทะเล 
 5) ปญหาภัยธรรมชาติทางทะเลมีสาเหตุเริ่มตนมาจากการกระทําของมนุษย การพัฒนา
ขีด ความสามารถในการรับมือกับสถานการณภัยธรรมชาติทางทะเลท่ีเกิดข้ึน เปนสิ่งท่ีตองมีการ
ดําเนินการควบคูกันและตองอาศัยความรวมมือในระดับตาง ๆ การเตรียมพรอมใน การรับมือท้ังบุคลากร
และอุปกรณเปนสิ่งท่ีมีความจําเปนและยังจําเปนท่ีจะตองอาศัยความรวมมือใน ระดับตาง ๆ ท่ีเหมาะสม 

 สถานการณความม่ันคงในพ้ืนท่ีทางทะเลของประเทศไทย  
 1) ปญหาการทําลายสิ่งแวดลอมและทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลโดยมนุษยปญหาการ

ทําลายสิ่งแวดลอมและทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลโดยมนุษยความหลากหลาย ทางชีวภาพเปนองค
ประกอบท่ีสําคัญตอความเปน อยูของมนุษย แตการพัฒนาโดยไมคํานึงถึงขีดจํากัดและศักยภาพ ในการ  
ฟนตัวของทรัพยากร เปนเหตุใหมีการสูญเสียความหลากหลายทางชีวภาพอยางตอเนื่องซ่ึงเปนปญหา
ระดับโลก ทะเลไทยนับไดวาเปนแหลงท่ีมีความหลากหลายทางชีวภาพสูงมาก เชน มีปลาน้ําเค็มกวา 
2,100 ชนิด ซ่ึงคิดเปนรอยละ 10 ของชนิดพันธุปลาของโลก แตในปจจุบันนี้ความหลากหลายทางชีวภาพ
เหลานี้กําลังประสบปญหา มีการลดลงท้ังจํานวนชนิด คุณภาพ และปริมาณ โดยเปนผลมาจากการใช 
ประโยชนทรัพยากรเกินศักยภาพของระบบนิเวศ เพราะรัฐ สังคม เอกชน และประชาชนขาดความ
ตระหนักในเรื่องคุณคา ความรับผิดชอบ และการอนุรักษ รวมท้ังขาดการประชาสัมพันธ การใหการ
สนับสนุนอยางตอเนื่องและเพียงพอจากภาครัฐ การกอมลพิษทางทะเลและการทําลายสภาวะแวดลอม 
ก็เปนปญหาท่ีหนักหนวงยิ่งเชนกัน โดยเฉพาะการปลอยน้ําเสียหรือการนําขยะไปท้ิงในทะเล การทําลาย
สภาวะแวดลอมจากเรือและสิ่งปลูกสราง การลักลอบปลอยน้ํามันและของเสียลงทะเล ซ่ึงจะสงผล      
กระทบตอสิ่งแวดลอม และระบบนิเวศในบริเวณนั้นเปนวงกวง โดยเฉพาะอยางยิ่งปญหาการรั่วไหลของ
น้ํามันในทะเล (Oil Spill) จากสถิติปญหาการเกิดคราบน้ํามันรั่วไหล ในทะเลจากกรมเจาทาระบุวา ตั้งแต
ป 2547 - 2556 เกิดเหตุการณน้ํามันรั่วไหลจํานวนท้ังสิ้น 78 ครั้ง อีกท้ัง การทําลายทรัพยากรธรรมชาติ
ทางทะเลจากการทําประมงและการทองเท่ียวท้ังท่ีตั้งใจและไมตั้งใจ เชน เรืออวนลาก ในเขตอนุรักษ
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ปะการัง การทําประมงโดยเครื่องมือผิดกฎหมาย เชน ระเบิด ไฟฟา แสงไฟลอ อวนตาถ่ี อุตสาหกรรม   
ดําน้ํา มีผลกระทบตอวงจรชีวิตของสัตวน้ําและสภาพสิ่งแวดลอมอยางมาก และเปนประเด็นท่ีตองให
ความสําคัญอยางเรงดวนท่ีสุด  

 2) กฎหมายและการบังคับใชกฎหมายทางทะเลของไทย หลังจากท่ีไทยเขาเปนภาคี
อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล ค.ศ.1982 หนวยราชการท่ีเก่ียวของกําลังดําเนินการ
ปรับปรุงแกไข กฎหมายภายในใหสอดคลองกับอนุสัญญาฯ เพ่ือใหไทยสามารถใชสิทธิตามท่ีอนุสัญญาฯ 
ใหไว อีกท้ังเพ่ือใหอํานาจ แก  เจาหนาท่ีในการบังคับใชกฎหมายท่ีเก่ียวกับการควบคุมกิจกรรมทางทะเล
ไดอยางสมบูรณซ่ึงจากการตรวจสอบ กฎหมายภายใน พบวามีกฎหมายท่ีตองแกไขอีกหลายฉบับ ดังนั้น     
ปจจุบันไทยยังขาดกฎหมายท่ีใหอํานาจ ในการควบคุมกิจกรรมทางทะเลไดอยางเต็มท่ีตามท่ีอนุสัญญาฯ 
ใหสิทธิ อีกท้ังยังขาดองคความรูความเชี่ยวชาญและ ขาดยุทธศาสตรเชิงรุกในการดําเนินกิจกรรมทาง
ทะเลในทะเลหลวง (High Sea) และบริเวณพ้ืนท่ี (The Area) ซ่ึงเปนบริเวณท่ีอยูนอกเขตอํานาจของรัฐ 
(Area beyond national jurisdiction) นอกจากนี้ยังขาดกฎเกณฑเก่ียวกับ การใหอํานาจ การกําหนด
และการควบคุมกิจกรรมตางๆ ซ่ึงอนุสัญญาฯใหสิทธิรัฐอ่ืนเขามากระทําไดในเขตทางทะเล ของไทย อาทิ 
การวางทอและสายเคเบิลใตทะเล การทําวิจัยวิทยาศาสตรทางทะเล (Marine Scientific Research)    
เหตุดังกลาว สงผลใหประเทศไทยไมสามารถรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเลไดอยางเต็มท่ี และ     
การดําเนินกิจกรรม ทางทะเลของประเทศไทยไมเกิดความยั่งยืน  

 3) การบริหารจัดการผลประโยชน ของชาติทางทะเลของหน วยงานรัฐ ยังคงขาด
ประสิทธิภาพ เนื่องจากขาดการประสานงานและบูรณาการระหวางหนวยงาน รวมท้ังไมมีหนวยงาน      
เจาภาพในการจัดการผลประโยชน ของชาติทางทะเลท่ีมีอํานาจในการสั่งการตามกฎหมาย การไมมีศูนย
กลางขอมูลเชิงวิชาการทางทะเล อีกท้ังแตละหนวยงานยังคงขาดงบประมาณ ทําใหเกิดปญหาในการ
บังคับใชกฎหมาย นอกจากนี้กฎหมายหลายฉบับลาสมัย และมีความซํ้าซอน ในอํานาจหนาท่ีของเจา     
หนาท่ีซ่ึงเปนอุปสรรคตอการดําเนินการ รวมท้ังบางครั้งมีขอจํากัด เชิงพ้ืนท่ีในการปฏิบัติหนาท่ี ตลอดจน
บทบัญญัติทางกฎหมายของประเทศไทยยังไมครอบคลุมทุกกรณีในทุกเขตทางทะเล ไมวาจะเปนในเขต
เศรษฐกิจจําเพาะ เขตไหลทวีปหรือในทะเลหลวง ทําใหหนวยงานและเจาหนาท่ีไมมีอํานาจ ในการ
บังคับใชกฎหมายในพ้ืนท่ีดังกลาว  

 4) ปญหาอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเนื่องกับทะเล ดานทาเรือและสิ่งอํานวยความสะดวก      
ไทยมีทาเรือชายฝงทะเลท้ังของรัฐและเอกชนหลายแหง แตเกือบท้ังหมดอยูในอาวไทย ทาเรือสินคาสําคัญ
ของไทยทางฝงอาวไทยประกอบดวย ทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือคลองเตย และทาเรือสงขลา โดยปจจุบัน   
ทาเรือแหลมฉบังเปนทาเรือหลักของประเทศมีขีดความสามารถ รับตูสินคา 2.5 ลานตูคอนเทนเนอรตอป 
และมีศักยภาพท่ีจะขยายใหรับตู สินคา ไดสูงสุด 20 ลานตู คอนเทนเนอรตอป ทาเรือคลองเตยมีขีด
ความสามารถรับตูสินคาสูงสุด 1.5 ลานตูคอนเทนเนอรตอปสวนทาเรือสงขลามีขอจํากัด ในดานการ
พัฒนา สําหรับทาเรือฝงอันดามันเปนทาเรือท่ีมีขีดความสามารถรองรับเรือสินคาไดอยางจํากัด ไดแก      
ทาเรือระนอง ทาเรือภูเก็ต และทาเรือกันตัง การท่ีไทยขาดทาเรือสินคาขนาดใหญทางฝงตะวันตก ทําให
การขนสงสินคาและพลังงานผานมหาสมุทรอินเดียตองพ่ึงพาชองแคบมะละกาเปนหลัก ซ่ึงมีความเสี่ยง    
ดานความม่ันคงจากการท่ีประเทศไทยไมสามารถเขาไปดูแลชองแคบไดอยางเต็มท่ี ดานอุตสาหกรรม      
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ตอเรือและซอมเรือ อุตสาหกรรมตอเรือของไทยยังไมพัฒนาและไมไดรับ การสนับสนุนจากภาครัฐ         
เท าท่ีควร สวนหนึ่ งอาจเป นเพราะอุปสงคภายในประเทศมีจํากัด อย างไรก็ตาม ไทยมีศักยภาพ             
ท่ีจะพัฒนาอูตอเรือในประเทศใหตอเรือขนาดใหญได ดานผู ประกอบการอุตสาหกรรมและการคา         
ท่ีเก่ียวเนื่องกับทะเลนับวามีศักยภาพสูงในดานการคา ระหวางประเทศ ในการท่ีจะสรางความม่ังค่ังให
ประเทศ ซ่ึงจะเปนสิ่งชวยเสริมสรางพลังอํานาจแหงชาติทางทะเล ดานอุตสาหกรรมการทองเท่ียวทาง
ทะเล การพัฒนาการทองเท่ียวอยางรวดเร็วกําลังเปนปญหา เนื่องจากความเสื่อมโทรมของแหลงทองเท่ียว
ทางทะเล อันเนื่องมาจากประชาชนยังขาดความตระหนักในการอนุรักษ และการใชทรัพยากรธรรมชาติ
อยางยั่งยืนประกอบกับกฎระเบียบท่ีเก่ียวของยังไมมีประสิทธิภาพเพียงพอ ตอการบริหารจัดการพ้ืนท่ีทาง
ทะเลและชายฝง  

 5) ปญหาทรัพยากรและการทําการประมง ปญหาการทําประมงเกินกําลังผลิตเปนผล      
ใหเกิดความเสื่อมโทรมของทรัพยากรชายฝงทะเล ปญหาการแยงชิงพ้ืนท่ีทําการประมง การประมงท่ีผิด
กฎหมาย ขาดการรายงานและไรการควบคุม (Illegal Unreported and Unregulated Fishing- IUU) 
และปญหาความขัดแยง ในการใชเครื่องมือประมงตางชนิดกัน โดยมีความพยายามท่ีจะใชเครื่องมือท่ีมี
ประสิทธิภาพสูงแตผิดกฎหมายมากข้ึน เพ่ือชวงชิงทรัพยากรท่ีลดลงและมีอยูอยางจํากัดจนกอใหเกิด
ความรุนแรงระหวางชาวประมงดวยกัน และเปนปจจัยหนึ่งท่ีผลักดันใหมีการกระทําผิดกฎหมายมากข้ึน 
สําหรับปญหาการทําประมงตางประเทศ เรือประมงไทยบางสวนไดลักลอบ เขาไปทําประมงและถูกเรือ
ของทางการประเทศเพ่ือนบานจับกุมอยูบอยครั้ง ในขณะท่ีสถานการณการทําประมง ในเขตเศรษฐกิจ
จําเพาะและประมงนอกนานน้ํายังมีความไมเปนเอกภาพของผูประกอบการประมงไทย รวมท้ังยังไมไดรับ
การสงเสริมอยางเต็มท่ีจากภาครัฐ ตลอดจนยังประสบปญหาจากภัยคุกคามขามชาติ อยางปญหาโจรสลัด
อีกดวย  

 6) การแยงชิงทรัพยากรในทะเลระหวางกลุมผลประโยชนภายในชาติความตองการใช
ทรัพยากร จากทะเลท่ีมีมากข้ึน ท้ังเพ่ือการบริโภคในประเทศ และการผลิตเพ่ือสงออก สงผลใหเกิดการ
แยงชิงทรัพยากร ในทะเลระหวางคนในชาติ จนนําไปสูความขัดแยงในสังคม ซ่ึงนับวันจะทวีความรุนแรง
มากข้ึน อาทิความขัดแยง ระหวางชาวประมงพ้ืนบานกับผู ประกอบการประมงพาณิชย ความขัดแยง   
ระหวางเรือประมงกับกิจการ เพาะเลี้ยงสัตวน้ําชายฝง ความขัดแยงระหวางชาวประมงกับผูประกอบ
การทองเท่ียว ความขัดแยงระหวางชาวบาน ชาวประมง ผู ประกอบการทองเท่ียวกับบริษัทขุดเจาะ        
ปโตรเลียมในทะเล เปนตน  

 7) ปญหาการคาและขนสงสิ่งผิดกฎหมายท่ีใชเสนทางขนสงทางทะเล มีการลักลอบคาและ 
ขนสงสิ่งผิดกฎหมายท่ีทําเปนเครือขายท้ังคนไทยและชาวตางชาติโดยใชเรือสินคา เรือทองเท่ียว และ
เรือประมง เปนพาหนะในการกระทําผิด โดยการลักลอบลําเลียงสินคาผิดกฎหมาย อาทิน้ํามันเถ่ือน       
ยาเสพติด อาวุธสงคราม ไม บุหรี่ สุรา เปนตน โดยเฉพาะปญหาการลักลอบคาน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีมีการ
ประมาณการวามีการลักลอบขนถายในทะเลเม่ือ พ.ศ. 2550 กวา 1,000 ล านลิตร หรือเทียบเปน       
มูลคาท่ีรัฐสูญเสียประโยชนกวา 8,000 ลานบาทตอป โดยเฉพาะในจังหวัดท่ีมีนานน้ําติดกับประเทศ    
เพ่ือนบาน มีการลักลอบนําสินคาเขาและ ออกอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะการลักลอบสินคาอุปโภค รวมท้ัง
การลักลอบนําน้ํามันเชื้อเพลิงเขาและออกไปจําหนาย โดยเลี่ยงภาษีศุลกากรในพ้ืนท่ีจังหวัดชายฝงทะเลท่ี
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มีเขตติดตอกับประเทศเพ่ือนบาน เชน เมียนมา และกัมพูชา เปนตน เนื่องจากในประเทศไทยราคาน้ํามัน   
ถูกกวา จึงมีกระบวนการลักลอบนําน้ํามันเชื้อเพลิงเลี่ยงภาษีศุลกากร จากประเทศมาเลเซียและสิงคโปร  
เขามาจําหนายทางทะเลมากข้ึน ซ่ึงปญหานี้เปนปญหาท่ีเรื้อรังมานาน จึงจําเปนตองมีการบังคับใช
กฎหมายอยางจริงจัง  

 8) ปญหายาเสพติด กลุมผูคาบางสวนใชการลักลอบขนสงยาเสพติดโดยทางเรือท้ังภายใน
ภูมิภาค และนอกภูมิภาค เนื่องจากสามารถหลีกเลี่ยงการตรวจจับไดงาย โดยซุกซอนปะปนไปในตูสินคา
รวมท้ังขนสง ไดครั้งละจํานวนมาก  

 9) การลักลอบคาอาวุธและอาวุธท่ีมีอํานาจทําลายลางสูงทางทะเลยังมีการลักลอบนํา
อาวุธสงคราม เขาประเทศอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีฝงทะเลอันดามัน รวมท้ังซุกซอนมากับ
เรือประมง อาวุธบางสวน อาจถูกนํามาใชในประเทศไทย โดยกลุมผูกอเหตุรุนแรงใน 3 จังหวัดชายแดน
ภาคใต กลุมตอตานรัฐบาลและ เครือขายอาชญากรรมในประเทศ สวนปญหาเรื่องการขนสงอาวุธท่ีมี
อานุภาพทําลายลางสูงและวัสดุอุปกรณ ท่ีใชสรางอาวุธดังกลาวผานทางทะเลกําลังจะเปนปญหาสําคัญ
ของไทยโดยเฉพาะอยางยิ่งอาวุธทําลายลางสูง หรือเทคโนโลยี/วัสดุ/อุปกรณในการผลิตอาวุธนิวเคลียร 
ประเด็นนี้นับวาออนไหวอยางมากในเรื่องความสัมพันธ ระหวางประเทศ  

 10) ปญหาการหลบหนีเขาเมืองโดยผิดกฎหมาย แรงงานตางดาว และการคามนุษย 
เนื่องจากภาคเอกชนของไทยมีความตองการใชแรงงานปริมาณมากและราคาถูก ประกอบกับปญหา
เศรษฐกิจภายใน ของประเทศเพ่ือนบาน สงผลใหมีการดําเนินการในรูปแบบของขบวนการลักลอบ      
ขนคนขามชาติและการคามนุษยขามชาติ ท้ังไทยยังประสบปญหาการท่ีแรงงานจากประเทศอ่ืนใชเปน         
เสนทางลักลอบผานเพ่ือไปทํางานยังประเทศท่ีสาม ทําใหการหลบหนีเขาเมืองโดยผิดกฎหมายปรากฏอยู
ตลอดแนวทางทะเลอยางตอเนื่อง และมีจํานวนเพ่ิมมากข้ึน โดยหลายกรณีเปนประเด็นท่ีละเอียดออน 
โดยเฉพาะเรื่องสิทธิมนุษยชนท่ีสื่อมวลชน NGOs องคการระหวางประเทศ และรัฐบาลตางประเทศให
ความสําคัญ ดังนั้นการแกไขปญหาดังกลาวอยางยั่งยืนจะตองอาศัยความรวมมือ จากประเทศตางๆ และ
องคการระหวางประเทศท่ีเก่ียวของ โดยดําเนินการท้ังในระดับทวิภาคีและพหุภาคี เนนการแกไขปญหา
ท่ีตนเหตุนอกจากนี้ผลจากกรณีท่ีประเทศสหรัฐอเมริกาไดแถลงรายงานสถานการณการคามนุษย หรือ 
TIP Report ประจําป 2557 ตามกฎหมายวาดวยการปกปองเหยื่อการคามนุษย ค.ศ.2000 (Trafficking 
Victims Protection Act of 2000) โดยประกาศลดอันดับการคามนุษยของไทยมาอยูท่ีระดับ 3 (Tier 3 
Watch List) ซ่ึงถือวาเปนระดับต่ําสุด โดยรายงานดังกลาวระบุถึงปญหาการปราบปรามการคามนุษย    
ในอุตสาหกรรมประมง การนําแรงงานตางดาวมาบังคับใชแรงงานและคาประเวณีของไทย ทําใหเกิดภาพ
ลักษณ ในเชิงลบตอสินคาประมงไทยในสายตาชาวตางประเทศ และอาจนําไปสูความเสียหายตอการสง 
ออกสินคาของไทย โดยเฉพาะอุตสาหกรรมประมงซ่ึงมีมูลคาสงออกถึง 270,000 ลานบาท และแรงงานท่ี
ทํางานในอุตสาหกรรมนี้มีจํานวนประมาณ 1 ลานคน ตั้งแตภาคการทําประมง ฟารมเพาะเลี้ยงสัตวน้ํา
สถานแปรรูปเบื้องตน อุตสาหกรรมประมงตอเนื่อง และอุตสาหกรรมสนับสนุนอ่ืนๆ  

 11) ปญหาภัยพิบัติและอุบัติภัยทางทะเล ภัยพิบัติทางทะเล สถานการณท่ีมีความเสี่ยง     
ตอประเทศไทย ไดแก พายุ สึนามิ (Tsunami) คลื่นพายุซัดฝง (Strom Surge) อีกท้ังการเปลี่ยนแปลง
ของสภาพภูมิประเทศตามแนวชายฝงเนื่องจากการกัดเซาะ และการเพ่ิมข้ึนของระดับน้ําทะเลมี          
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แนวโนมเพ่ิมข้ึนและจะสงผลกระทบอยางมากในระยะเวลาอันใกล รวมท้ังปญหาการเปลี่ยนแปลงของ
สภาพภูมิอากาศท่ีกําลังเปนประเด็นปญหาสําคัญท้ังทางสังคม เศรษฐกิจ และการเมืองตลอดจนความ    
เปนอยูของประชาชนบริเวณชายฝงทะเลและพ้ืนท่ีใกลเคียง อุบัติภัยทางทะเลสวนใหญมีสาเหตุจากกรณี
เรือลม เรือจม และอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนภายในเรือ ทําให เกิดคราบนามันรั่วไหล ซ่ึงจะสงผลกระทบ           
ตอทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดลอมและระบบนิเวศในบริเวณนั้น จึงจําเปนอยางยิ่งท่ีตองสนับสนุนและ
ผลักดันใหเกิดการสรางยุทธศาสตรและแผนรองรับในการเตรียมความพรอม และการเผชิญภาวะฉุกเฉิน     
อยางเปนระบบและทันทวงที  

 12) ปญหาผู กอการรายในหวงป  2555 – 2557 ไทยไดรับผลกระทบจากปญหาการ        
กอการรายสากล โดยตรงจากการท่ีกลุมกอการรายเขามาโจมตีผลประโยชนของอิสราเอลและของชาติ
ตะวันตกในไทย รวมท้ังพบกรณี ความเก่ียวของของสมาชิกกลุมกอการรายเขามาจัดหาเอกสารเดินทาง
ปลอมและสารและชิ้นสวนประกอบระเบิด ในไทยเพ่ือนําไปใชกอเหตุในประเทศท่ีสามดวย ขณะท่ีใน
ระดับภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตก็มีความเปนไปได ท่ีเครือขายกอการรายอาจจะแสวงประโยชนใช 
เสนทางคมนาคมทางทะเลในลักษณะของการหลบหนีเขาเมือง โดยผิดกฎหมายและลักลอบขนอาวุธ 
สําหรับการคุกคามทางทะเลจากกลุมกอการรายนั้นเคยปรากฏขอมูลทางการขาววากลุมกอการรายมี
แผนการจะโจมตีเรือเดินสมุทรของชาติตะวันตกในบริเวณลอแหลม ท่ีงายตอการโจมตี เชน บริเวณชอง
แคบมะละกา หมูเกาะในอินโดนีเซีย ในขณะท่ีความหวงกังวล ท่ีเครือขายขบวนการกอการรายสากลใน
อินโดนีเซียจะใชเสนทางผานทางชองแคบมะละกา ลักลอบเขามาเคลื่อนไหว สนับสนุนกลุมผูกอเหตุ
รุนแรงใน 3 จังหวัดชายแดนภาคใตของไทยนั้น แมท่ีผานมายังไมปรากฏวาเปนความจริง แตเพ่ือความไม
ประมาท หนวยงานท่ีเก่ียวของก็ควรจะติดตามสอดสองเรื่องนี้ไวดวย  

 13) ปญหาการกระทําอันเปนโจรสลัดและการปลนเรือโดยใชอาวุธ (Piracy and Armed 
Robbery at Sea) ปญหาภัยคุกคามจากโจรสลัดท่ีสําคัญท่ีสงผลกระทบตอไทย ไดแก พ้ืนท่ียานอันตราย
ในเขตนานน้ําโซมาเลีย อาวกินีในเขตนานน้ําแอฟริกาตะวันออก บริเวณชองแคบมะละกาและทะเลจีนใต
โดยปจจุบันพบวา ปฏิบัติการของโจรสลัดในเขตนานน้ําโซมาเลียมีอัตราลดลงเนื่องจากความรวมมือของ
นานาประเทศในการจัดการปญหา แตยังเปนเพียงการแกไขปญหาเฉพาะหนาเทานั้น สําหรับปฏิบัติการ
ของโจรสลัดไนจีเรียในนานน้ําแอฟริกาตะวันออก ท่ีมีอัตราสูงข้ึน สวนชองแคบมะละกาเปนเสนทางขน   
สงสินคาสําคัญท่ีไทยตองพ่ึงพา เนื่องจากทาเรือขนถายสินคาหลักอยูทางดานอาวไทย การลําเลียงสินคา
สําคัญโดยเฉพาะการนําเขาน้ํามันของไทยลวนตองอาศัยชองแคบมะละกาท้ังสิ้น ดังนั้น การคุกคามของ
โจรสลัดในชองแคบมะละกาท่ียังคงมีอยู เปนระยะจําเปนตองไดรับความรวมมือการลาดตระเวนรวม     
ในชองแคบมะละกาและมาตรการของรัฐชายฝง ระหวางมาเลเซีย อินโดนีเซีย สิงคโปร และไทย รวมถึง
การใชกลไก ความตกลงวาดวยความรวมมือระดับภูมิภาคเพ่ือการตอตานโจรสลัดในการแกไขปญหาไดแก 
ความตกลงวาดวยความรวมมือระดับภูมิภาคเพ่ือการตอตานการกระทําอันเปนโจรสลัดและการปลนเรือ
โดยใช อาวุ ธใน เอเชีย  (Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy and Armed 
Robbery against Ships in Asia - ReCAAP) และมาตรการ ปองกันภัยจากโจรสลัดท่ีกําหนดโดยองคกร
ทางทะเลระหวางประเทศ (International Maritime Organization-IMO)  
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 14) ปญหาการกระทําผิดกฎหมายการเดินเรือมีเรือประเภทตางๆ ท่ีท้ังทําเปนเรือประมง
และ เรือทองเท่ียวจํานวนมากท่ีกระทําผิดกฎหมาย เชน การไมจดทะเบียนเรือ ผูปฏิบัติงานในเรือไมมี
ใบอนุญาตท่ีถูกตอง ท้ังนี้การควบคุมและตรวจสอบยังเปนไปอยางจํากัด เนื่องจากยังขาดประสิทธิภาพใน
การดําเนินการบังคับใชกฎหมาย  

 
2.1.8 กฏหมายท่ีเก่ียวของกับการกระทําความผิดทางทะเล 

 1) พระราชบัญญัติใหอํานาจทหารเรือปราบปรามการกระทําความผิดบางอยางทางทะเล 
พ.ศ. 2490 

 มาตรา 1  พระราชบัญญัตินี้เรียกวา “พระราชบัญญัติใหอํานาจทหารเรือปราบปราม
การกระทําความผิดบางอยางทางทะเล พ.ศ. 2490” 

 มาตรา 2  พระราชบัญญัตินี้ ให ใชบังคับตั้ งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจ           
จานุเบกษาเปนตนไป 

 มาตรา 3  ในพระราชบัญญัตินี้ คําวา “เจาหนาท่ีทหารเรือ” หมายความถึงนายทหาร
เรือประจําการชั้นสัญญาบัตรซ่ึงดํารงตําแหนงผูบังคับการเรือ ผูบังคับหมูเรือ ผูบังคับหมวดเรือ ผูบังคับ
กองเรือ รวมท้ังตําแหนงอ่ืนท่ีผูบัญชาการทหารเรือไดประกาศในราชกิจจานุเบกษาใหเทียบเทากับ
ตําแหนงท่ีกลาวแลวและนายทหารเรือประจําการชั้นสัญญาบัตรท่ีผูบัญชาการทหารเรือไดประกาศใน     
ราชกิจจานุเบกษาแตงตั้งข้ึนโดยเฉพาะ 

 มาตรา 4 เม่ือปรากฏวามีการกระทําหรือมีเหตุอันควรสงสัยวามีการกระทําเก่ียวกับ
การนําขาวหรือสินคาอ่ืนหรือยาเสพติดออกไปนอกหรือเขามาในราชอาณาจักร หรือการท่ีคนตางดาว    
เขามาหรือนําคนตางดาวเขามาในราชอาณาจักร ท้ังนี้ โดยทางทะเล ทางลําน้ําซ่ึงติดตอกับตางประเทศ 
หรือทางลําน้ําซ่ึงออกไปสูทะเลได หรือทําการประมงทางทะเลอันเปนความผิดตอกฎหมายวาดวยการ
สํารวจและหามกักกันขาว กฎหมายวาดวยการควบคุมเครื่องอุปโภคบริโภคและของอ่ืนๆ ในภาวะคับขัน 
กฎหมายวาดวยการสงออกไปนอกและการนําเขามาในราชอาณาจักรซ่ึงสินคา กฎหมายวาดวยแร 
กฎหมายเก่ียวกับยาเสพติด กฎหมายวาดวยคนเขาเมือง หรือกฎหมายเก่ียวกับการประมง ใหเจาหนาท่ี
ทหารเรือมีอํานาจสืบสวนและสอบสวนได และมีอํานาจทําการหรือสั่งใหทําการเฉพาะหนาเทาท่ีจําเปน 
ดังตอไปนี้ 

 (1) ตรวจ คน และบังคับผูควบคุมเรือและคนประจําเรือใหรื้อหรือขนสิ่งของ
ในเรือเพ่ือการตรวจคน 

 (2) จับเรือ และบังคับผูควบคุมเรือและคนประจําเรือใหพวงเรือ หรือใหทํา
การอ่ืนเพ่ือใหเรือนั้นไปยังท่ีซ่ึงสะดวกแกการตรวจคน การสอบสวน หรือการดําเนินคดี 

 (3) ยึดเรือท่ีจับไวจนกวาจะมีคําสั่งเด็ดขาดไมฟองผูตองหา หรือจนกวาศาล
จะมีคําสั่งเปนอยางอ่ืนในกรณีท่ีฟองผูตองหา 

 (4) จับและควบคุมผูตองหาวากระทําความผิดไวไดไมเกินเจ็ดวัน เม่ือพน
กําหนดตองปลอยหรือสงตัวใหพนักงานสอบสวนพรอมดวยสํานวนการสอบสวนเทาท่ีทําไว 
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 มาตรา 5 เพ่ือปฏิบัติการตามความในมาตรา 4 ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจสั่งและ
บังคับใหผูควบคุมเรือและคนประจําเรือลําท่ีใชหรือสงสัยวาใชในการกระทําความผิดหรือท่ีความผิดเกิดข้ึน
หรือสงสัยวาเกิดข้ึน หยุดเรือหรือนําเรือไปยังท่ีใดท่ีหนึ่ง ถาไมปฏิบัติตามก็ใหมีอํานาจดําเนินการใด ๆ เพ่ือ
บังคับใหปฏิบัติตามหรือเพ่ือนําเรือไปหรือเพ่ือปองกันการหลบหน ี
 การสั่งหรือบังคับใหหยุดเรือหรือใหนําเรือไปยังท่ีใดท่ีหนึ่งตามความในวรรคกอนอาจ
ทําโดยใชอาณัติส ัญญาณอยางใดอยางหนึ ่งหรือหลายอยางก็ได แตอาณัต ิส ัญญาณที่จะใชนั ้น          
ผูบัญชาการทหารเรือตองประกาศกําหนดไวในราชกิจจานุเบกษา 

 มาตรา 6 นอกจากอํานาจท่ีใหไวตามมาตรา 4 ให เจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจ
เชนเดียวกับพนักงานฝายปกครองหรือตํารวจชั้นผูใหญตามความในประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความ
อาญา 

 มาตรา 7 ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีทหารเรือทําการสอบสวนตามมาตรา 4 ใหเจาหนาท่ี
ทหารเรือมีอํานาจและหนาท่ีเชนพนักงานสอบสวนตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 

 มาตรา 8 การแยงคําสั่งไมฟองของพนักงานอัยการตามความในประมวลกฎหมายวิธี
พิจารณาความอาญา ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีทหารเรือเปนผูสงสํานวนและมีความเห็นควรสั่งฟองไปยัง
พนักงานอัยการนั้น ใหผูบัญชาการทหารเรือเปนผูใชอํานาจของอธิบดีกรมตํารวจหรือขาหลวงประจํา
จังหวัด แลวแตกรณี 

 มาตรา 9 ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีทหารเรือสงตัวผูตองหาใหพนักงานสอบสวนดําเนินการ
ตามอํานาจหนาท่ีตอไป มิใหถือวาการควบคุมตัวผูตองหาซ่ึงไดกระทํามากอนท่ีพนักงานสอบสวนไดรับตัว
ผูตองหานั้น เปนการควบคุมของพนักงานสอบสวน 
  2) พระราชบัญญัติเพ่ิมอํานาจตํารวจในการปองกันและปราบปรามการกระทําผิดทางน้ํา 
(ควบคุมการกระทําผิดทางเรือหรืออากาศยานทางน้ํา) พ.ศ. 2496 

 มาตรา 3  ในพระราชบัญญัตินี้ “ยานพาหนะ” หมายความวา เรือซ่ึงใชเดินทางออก
ไปสูหรือเขามาจากทะเล หรือระหวางราชอาณาจักรกับดินแดนตางประเทศ และหมายความรวมถึง
อากาศยานท่ีข้ึนลงบนพ้ืนน้ําดวย 

 มาตรา 4  ในการปฏิบัติหนาท่ีเก่ียวกับการคนตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความ
อาญาในยานพาหนะ ใหนายตํารวจชั้นสัญญาบัตรในกองตํารวจน้ํา กรมตํารวจ ทําการคนไดทุกเวลาโดย
ไมตองมีหมาย 

 มาตรา 5  ในเม่ือมีพฤติการณอันควรสงสัยวาจะมีหรือไดมีการกระทําความผิดเกิดข้ึน
ในยานพาหนะใด ใหนายตํารวจชั้นสัญญาบัตรในกองตํารวจน้ํา กรมตํารวจ มีอํานาจสั่งหามมิใหผูใดซ่ึง
มิใชเจาพนักงานท่ีกฎหมายบัญญัติใหมีอํานาจและหนาท่ีเก่ียวกับยานพาหนะข้ึนไป หรือนําเรือ แพ หรือ
พาหนะชนิดใด ๆ เขาเทียบยานพาหนะนั้น เวนแตจะไดรับอนุญาต ในการสั่งหามเชนวานี้ จะตองแจงใหผู
ควบคุมยานพาหนะนั้นทราบดวย 
 การสั่งหามดังกลาวในวรรคกอน จะกระทําโดยวิธีใดใหเปนไปตามระเบียบซ่ึงอธิบดี
กรมตํารวจกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุ เบกษา ในระเบียบเชนวานี้จะกําหนดใหผูควบคุม
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ยานพาหนะแสดงเครื่องหมายอยางใด เพ่ือใหทราบวาไดมีการหามดังกลาวแลว ตลอดจนกําหนดวิธีการ
ขออนุญาตและเง่ือนไขในการอนุญาตไวดวยก็ได 

 มาตรา 6  ในการสั่งใหผูควบคุมยานพาหนะหยุดยานพาหนะ หรือนํายานพาหนะไปยัง
ท่ีใด เพราะมีพฤติการณอันควรสงสัยวามีการใชยานพาหนะนั้นในการกระทําความผิด หรือมีความผิด
เกิดข้ึนในยานพาหนะนั้น นายตํารวจชั้นสัญญาบัตรในกองตํารวจน้ํา กรมตํารวจ อาจใชสัญญาณอยางใด
อยางหนึ่งหรือหลายอยาง ตามท่ีอธิบดีกรมตํารวจกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา และผูควบคุม
ยานพาหนะจะตองใหความสะดวกตามสมควรแกตํารวจในการท่ีจะข้ึนไปบนยานพาหนะนั้น 

 มาตรา 7  ผูใดฝาฝนคําสั่งตามมาตรา 5 วรรคแรก หรือฝาฝนไมปฏิบัติตามสัญญาณ 
หรือไมใหความสะดวกตามความในมาตรา 6 มีความผิดตองระวางโทษปรับไมเกินหนึ่งพันบาท 

 มาตรา 8  ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงมหาดไทยรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้ 
 3) พระราชบัญญัติปองกันและปราบปรามการกระทําอันเปนโจรสลัด พ.ศ. 2534 
 มาตรา 4  ในพระราชบัญญัตินี้ 
 “เจาหนาท่ีทหารเรือ” หมายความวา นายทหารเรือประจําการชั้นสัญญาบัตรซ่ึงดํารง
ตําแหนงผูควบคุมเรือ ผูบังคับการเรือ ผูบังคับหมูเรือ ผูบังคับหมวดเรือ ผูบังคับการกองเรือ ผูบัญชาการ
กองเรือ ผูบัญชาการหนวยบัญชาการนาวิกโยธิน ผูบัญชาการกองเรือยุทธการ ผูบัญชาการทหารเรือ หรือ
ตําแหนงอ่ืนท่ีผูบัญชาการทหารเรือไดประกาศในราชกิจจานุเบกษาใหเทียบเทากับตําแหนงดังกลาวและ
นายทหารเรือประจําการชั้นสัญญาบัตรซ่ึงผูบัญชาการทหารเรือไดประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
“กระทําการอันเปนโจรสลัด” หมายความวา 

 (ก) ยึด หรือเขาควบคุมเรือลําใด โดยใชกําลังหรือโดยขูเข็ญวาจะกระทําอันตรายตอเรือ 
หรือโดยใชกําลังประทุษรายหรือโดยขูเข็ญวาจะใชกําลังประทุษรายตอบุคคลในเรือนั้น 

 (ข) ทําลายเรือ ทําใหเกิดความเสียหายแกเรือ หรือกระทําดวยประการใด ๆ อันนาจะ
เปนเหตุใหเกิดความเสียหายแกเรือ 

 (ค) หนวงเหนี่ยว กักขัง หรือกระทําดวยประการใด ๆ ใหผูอ่ืนปราศจากเสรีภาพใน
รางกาย หรือ 

 (ง) ชิงทรพัย หรือปลนทรัพย 
ซ่ึงไดกระทําในทะเลหลวงหรือในเขตเศรษฐกิจจําเพาะไมวาจะเปนของประเทศใดโดยบุคคลในเรือเอกชน
หรืออากาศยานเอกชนลําหนึ่งตอเรือบุคคล หรือทรัพยสินในเรืออีกลําหนึ่ง และไดกระทําไปเพ่ือประโยชน
สวนตัวของผูกระทํานั้น 
 “เรือเอกชนหรืออากาศยานเอกชน” หมายความรวมถึง เรือรบ เรือของรัฐบาลหรือ
อากาศยานของรัฐบาล ท่ีถูกยึดหรือเขาควบคุมโดยบุคคลประจําเรือหรืออากาศยานนั้นซ่ึงกอการกําเริบ
หรือถูกยึดหรือเขาควบคุมโดยบุคคลอ่ืนดวย 
 “สืบสวนสอบสวนเบื้องตน” หมายความวาแสวงหาขอเท็จจริงและหลักฐานรวบรวม
พยานหลักฐานหรือดําเนินการท้ังหลายอ่ืนตามบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัตินี้ซ่ึงเจาหนาท่ีทหารเรือได
กระทําไปเก่ียวกับการกระทําอันเปนโจรสลัด เพ่ือท่ีจะทราบขอเท็จจริงหรือทราบรายละเอียดแหง
ความผิดหรือพิสูจนความผิด หรือเพ่ือใหไดตัวผูกระทําความผิดมาสงมอบใหแกพนักงานสอบสวนตอไป 
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 มาตรา 5  ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจดําเนินการตามความจําเปนเพ่ือปองกันและ
ปราบปรามการกระทําอันเปนโจรสลัด รวมท้ังมีอํานาจสืบสวนสอบสวนเบื้องตนเก่ียวกับการกระทําอัน
เปนโจรสลัด และใหถือวาการสืบสวนสอบสวนเบื้องตนท่ีทําไวเปนสวนหนึ่งของการสอบสวนตามประมวล
กฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 

 มาตรา 6  ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจตรวจสอบเรือหรืออากาศยานท่ีมีเหตุอันควร
สงสัยวาจะมีหรือไดมีการกระทําอันเปนโจรสลัด โดยใหมีอํานาจดําเนินการ ดังตอไปนี้ 

 (1) สงเรือหรืออากาศยานในบังคับบัญชาไปยังเรือท่ีตองสงสัยนั้นเพ่ือตรวจสอบเอกสาร
ท่ีแสดงสิทธิในการชักธง หากยังมีความสงสัยอยู ก็ใหดําเนินการตรวจคนบนเรือนั้นตอไปไดเทาท่ีจําเปน 

 (2) สอบถามและตรวจพิสูจนสัญชาติและทะเบียนของอากาศยานท่ีตองสงสัยรวมท้ัง
การปฏิบัติตามแผนการบินและรายละเอียดเก่ียวกับอากาศยานนั้น 
 เพ่ือประโยชนในการดําเนินการตาม (1) หรือ (2) ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจสั่ง
หรือบังคับใหเรือหรืออากาศยานท่ีมีเหตุอันควรสงสัยวาจะมีหรือไดมีการกระทําอันเปนโจรสลัด หยุดหรือ
ไปยังท่ีแหงใดแหงหนึ่ง หรือลงยังสนามบินหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวแหงใดแหงหนึ่ง และในกรณีจําเปนอาจใช
อาวุธบังคับได 
 การตรวจสอบสิทธิในการชักธงของเรือการสอบถามและตรวจพิสูจนสัญชาติและ
ทะเบียนของอากาศยาน การสั่งหรือบังคับใหเรือหรืออากาศยานหยุดหรือไปยังท่ีแหงใดแหงหนึ่ง หรือลง
ยังสนามบินหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวแหงใดแหงหนึ่ง ใหกระทําโดยใชอาณัติสัญญาณตามท่ีผูบัญชาการ
ทหารเรือประกาศกําหนดในราชกิจจานุเบกษา 

 มาตรา 7  เม่ือเจาหนาท่ีทหารเรือสั่งหรือบังคับใหเรือหรืออากาศยานหยุดหรือไปยังท่ี
แหงใดแหงหนึ่ง หรือลงยังสนามบินหรือท่ีข้ึนลงชั่วคราวแหงใดแหงหนึ่งตามมาตรา 6 แลว ใหเจาหนาท่ี
ทหารเรือมีอํานาจปฏิบัติตอเรือหรืออากาศยานและบุคคลในเรือหรืออากาศยานนั้น ดังตอไปนี้ 

 (1) ตรวจคนเรือหรืออากาศยาน 
 (2) สืบสวนสอบสวนเบื้องตนผูควบคุมเรือหรืออากาศยานและบุคคลในเรือหรืออากาศ

ยาน 
 (3) ถาการตรวจคนเรือหรืออากาศยาน หรือการสืบสวนสอบสวนเบื้องตนมีเหตุอันควร

สงสัยวาจะมีหรือไดมีการกระทําอันเปนโจรสลัด ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจจับกุมและควบคุมผูตอง
สงสัย ตลอดจนควบคุมเรือหรืออากาศยานและสิ่งของท่ีจะใชหรือไดใชในการกระทําความผิด หรือไดมา
จากการกระทําความผิด 
 หามมิใหควบคุมเรือหรืออากาศยาน ผูควบคุมเรือหรืออากาศยานหรือบุคคลในเรือหรือ
อากาศยานไวเกินความจําเปนตามพฤติการณแหงคดี 

 มาตรา 8  ในกรณีจําเปนเพ่ือประโยชนในการสืบสวนสอบสวนเบื้องตนหรือการ
สอบสวน เจาหนาท่ีทหารเรือหรือพนักงานสอบสวนมีอํานาจควบคุมเรือหรืออากาศยานท่ีถูกควบคุมผาน
เขตเศรษฐกิจจําเพาะ ไมวาจะเปนของประเทศใด หรือทะเลหลวงไปยังท่ีแหงใดแหงหนึ่งได โดยผูใด     
จะอางเหตุดังกลาวมารองขอใหปลอยเรือหรืออากาศยานท่ีถูกควบคุมนั้นไมได 
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 มาตรา 9  ถาการสืบสวนสอบสวนเบื้องตนไมปรากฏวาผูควบคุมเรือหรืออากาศยาน
และบุคคลในเรือหรืออากาศยานไดกระทําการอันเปนโจรสลัดใหเจาหนาท่ีทหารเรือปลอยเรือหรืออากาศ
ยานและผูควบคุมเรือหรืออากาศยานตลอดจนบุคคลในเรือหรืออากาศยานนั้น 

 ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีทหารเรือไดควบคุมหรือยึดเรือหรืออากาศยานหรือสิ่งของอ่ืนโดยมี
เหตุอันสมควร คาภาระหรือคาใชจายอันเกิดจากการเก็บรักษาเรือหรืออากาศยานหรือสิ่งของดังกลาวไว 
ถาเปนคาภาระหรือคาใชจายท่ีเจาของหรือผูครอบครองตองจัดใหมีหรือใชจายอยูแลวตามปกติ            
ใหผูควบคุม ผูครอบครองหรือเจาของเรือหรืออากาศยานเปนผูรับผิดชอบ 

 มาตรา 10  เม่ือเจาหนาท่ีทหารเรือไดปฏิบัติการเทาท่ีจําเปนตามมาตรา 7 แลว       
ใหเจาหนาท่ีทหารเรือจัดสงผูตองหาพรอมดวยเรือหรืออากาศยานและสิ่งของท่ียึดไวและบันทึกท้ังปวงท่ี
เก่ียวของในคดีท่ีทําไวไปยังพนักงานสอบสวนแหงทองท่ีท่ีผูบัญชาการทหารเรือและอธิบดีกรมตํารวจ
รวมกันกําหนดโดยไมชักชาเวนแตในกรณีท่ีเปนเรือหรืออากาศยานหรือสิ่งของอ่ืนท่ีพนักงานสอบสวนไม
อาจเก็บรักษาไวได ใหเจาหนาท่ีทหารเรือยึดไวแทนพนักงานสอบสวน 

 มาตรา 11  ในการปฏิบัติหนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ เจาหนาท่ีทหารเรือไมตองรับผิดเปน
สวนตัวในบรรดาความเสียหายท่ีเกิดข้ึน เวนแตจะไดกระทําโดยจงใจใหเกิดความเสียหาย หรือโดยความประมาท
เลินเลออยางรายแรง 

 มาตรา 12  ในการปฏิบัติหนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ ใหเจาหนาท่ีทหารเรือมีอํานาจและ
หนาท่ีเชนเดียวกับพนักงานฝายปกครองหรือตํารวจชั้นผูใหญและพนักงานสอบสวนตามประมวลกฎหมายวิธี
พิจารณาความอาญา 

 มาตรา 13  ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีทหารเรือจัดสงผูตองหาใหพนักงานสอบสวนดําเนินการ
ตามอํานาจหนาท่ีตอไป มิใหนับระยะเวลาควบคุมผูตองหาซ่ึงไดกระทํามากอนนั้นเปนเวลาควบคุม
ผูตองหาของพนักงานสอบสวนตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาแตระยะเวลาดังกลาวตองไม
เกินสามสิบวัน หากมีความจําเปนตองใชเวลาเกินกวาสามสิบวัน ใหเจาหนาท่ีทหารเรือติดตอขอรับอนุมัติ
จากผูบัญชาการทหารเรือ เพ่ือขยายเวลาออกไปอีกไดเทาท่ีจําเปนแกการเดินทาง ในกรณีท่ีนําตัวผูตองหา
มาถึงท่ีทําการของเจาหนาท่ีทหารเรือแหงใดแหงหนึ่งหรือมีการจัดสงผูตองหาใหเจาหนาท่ีทหารเรือซ่ึง
ประจําการอยูบนฝงแลว เจาหนาท่ีทหารเรือจะควบคุมผูตองหาไวไดอีกไมเกินสิบสองวันนับแตวันท่ีมาถึง
ท่ีทําการหรือท่ีประจําการซ่ึงอยูบนฝง แตมิใหนับเวลาเดินทางตามปกติท่ีนําตัวผูตองหาสงใหพนักงาน
สอบสวนรวมเขาในระยะเวลาสิบสองวันดังกลาว 

 มาตรา 14  ความผิดตามท่ีบัญญัติไวในพระราชบัญญัตินี้ใหชําระท่ีศาลอาญาแตถาการ
สอบสวนไดกระทําในทองท่ีท่ีอยูในเขตอํานาจของศาลใด ใหชําระท่ีศาลนั้นไดดวย 
ถาเปนคดีท่ีอยูในเขตอํานาจศาลทหารตามกฎหมายวาดวยธรรมนูญศาลทหารใหชําระท่ีศาลทหารกรุงเทพ 
แตถาการสอบสวนไดกระทําในทองท่ีท่ีอยูในเขตอํานาจของศาลทหารใด ใหชําระท่ีศาลทหารนั้นไดดวย 

 มาตรา 15  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยยึดหรือเขาควบคุมเรือโดยใชกําลังหรือ      
โดยขูเข็ญวาจะกระทําอันตรายตอเรือ หรือโดยใชกําลังประทุษรายหรือโดยขูเข็ญวาจะใชกําลังประทุษรายตอ
บุคคลในเรือนั้น ตองระวางโทษจําคุกตั้งแตหาปถึงสิบปและปรับตั้งแตหาหม่ืนบาทถึงหนึ่งแสนบาท 
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 มาตรา 16  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยทําลายเรือ ตองระวางโทษประหารชีวิต จําคุก
ตลอดชีวิต หรือจําคุกตั้งแตหนึ่งปถึงยี่สิบป 

 มาตรา 17  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยทําใหเกิดความเสียหายแกเรือจนเรือ
นั้นอยูในลักษณะอันนาจะเปนเหตุใหเกิดอันตรายแกบุคคล ตองระวางโทษจําคุกตั้งแตหกเดือนถึงเจ็ดป
และปรับตั้งแตหาพันบาทถึงเจ็ดหม่ืนบาท 
 มาตรา 18  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยทําใหเกิดความเสียหายแกเรือ หรือ
กระทําดวยประการใด ๆ อันนาจะเปนเหตุใหเกิดความเสียหายแกเรือ ตองระวางโทษจําคุกตั้งแตหกเดือน
ถึงหาป หรือปรับไมเกินหาหม่ืนบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ 

 มาตรา 19  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยหนวงเหนี่ยว กักขัง หรือกระทําดวย
ประการใดๆ ใหผูอ่ืนปราศจากเสรีภาพในรางกายตองระวางโทษจําคุกตั้งแตหาปถึงสิบปและปรับตั้งแตหา
หม่ืนบาทถึงหนึ่งแสนบาท 

 มาตรา 20  ผูใดกระทําการอันเปนโจรสลัด โดยชิงทรัพยหรือปลนทรัพย ตองระวาง
โทษจําคุกตั้งแตสิบปถึงยี่สิบปและปรับตั้งแตหนึ่งแสนบาทถึงสองแสนบาท 
 4)  พระราชบัญญัติควบคุมการสงออกไปนอกราชอาณาจักรซ่ึงอาวุธยุทธภัณฑ และสิ่งท่ีใชในการ
สงคราม พ.ศ. 2495     

 มาตรา 3  เม่ือเห็นเปนการสมควรเพ่ือประโยชนแหงความปลอดภัยของประเทศ หรือ
เพ่ือธํารงไวซ่ึงสันติภาพและความม่ันคงระหวางประเทศ จะใหมีการควบคุมการสงออกไปหรือการสงผาน
ไปนอกราชอาณาจักรซ่ึงอาวุธยุทธภัณฑ และสิ่งท่ีใชในการสงครามก็ได โดยตราเปนพระราชกฤษฎีกา 
 สิ่งท่ีใชในการสงครามใหหมายความรวมตลอดถึงสัมภาระ พลังสงคราม อุปกรณการ
ลําเลียงท่ีมีคุณคาในการยุทธศาสตรและวัตถุท่ีมีประโยชนในการผลิตอาวุธ กระสุน และสิ่งท่ีใชในการ
สงครามดวย 

 มาตรา 4  ในพระราชกฤษฎีกาซ่ึงออกตามความในมาตรา ๓ ใหระบุชนิดและประเภท
ของอาวุธยุทธภัณฑ และสิ่งท่ีใชในการสงคราม อันพึงควบคุม 
เพ่ือประโยชนในการควบคุม จะระบุขอกําหนดดังตอไปนี้ไวดวยก็ได คือ 

 (1) ประเทศหรือท่ีท่ีหามมิใหสงอาวุธยุทธภัณฑ และสิ่งท่ีใชในการสงครามออกไป 
 (2) วิธีการเพ่ือปองกันการสงอาวุธยุทธภัณฑ และสิ่งท่ีใชในการสงครามท่ีควบคุมผาน

ไปยังประเทศหรือท่ีท่ีหามตาม (1) 
 (3) เง่ือนไขในการควบคุมตามความจําเปนแกพฤติการณ 
 มาตรา 5  ใหนําบทบัญญัติแหงกฎหมายวาดวยการศุลกากร เฉพาะอยางยิ่งวาดวยการ

ตรวจ การยึดและริบของ หรือการจับกุมผูกระทําผิด การแสดงเท็จ และการฟองรอง มาใชบังคับแกการ
ควบคุมอาวุธยุทธภัณฑและสิ่งท่ีใชในการสงครามตามพระราชบัญญัตินี้ดวย 

 มาตรา 6  ผู ใดฝ าฝนบทบัญ ญัติ แห งพระราชกฤษฎี กา ซ่ึงออกตามความใน
พระราชบัญญัตินี้ มีความผิดตองระวางโทษจําคุกไมเกินหาป หรือปรับไมเกินสองหม่ืนบาท หรือท้ังจําท้ัง
ปรับ 



35 
 

 มาตรา 7  ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงกลาโหม รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง และ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงพาณิชยรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้ 
 
 5) พระราชบัญญัติปองกันและปราบปรามการคามนุษย (ขนสงทางเรือ) พ.ศ. 2551 

 มาตรา 6  ผู ใดเพ่ือแสวงหาประโยชนโดยมิชอบ กระทําการอยางหนึ่งอยางใด 
ดังตอไปนี้ 

 (1) เปนธุระจัดหา ซ้ือ ขาย จําหนาย พามาจากหรือสงไปยังท่ีใด หนวงเหนี่ยวกักขัง  
จัดใหอยูอาศัย หรือรับไวซ่ึงบุคคลใด โดยขมขู ใชกําลังบังคับ ลักพาตัว ฉอฉล หลอกลวง ใชอํานาจโดยมิ
ชอบ หรือโดยใหเงินหรือผลประโยชนอยางอ่ืนแกผูปกครองหรือผูดูแลบุคคลนั้นเพ่ือใหผูปกครองหรือ
ผูดูแลใหความยินยอมแกผูกระทําความผิดในการแสวงหาประโยชนจากบุคคลท่ีตนดูแล หรือ 

 (2) เปนธุระจัดหา ซ้ือ ขาย จําหนาย พามาจากหรือสงไปยังท่ีใด หนวงเหนี่ยวกักขัง   
จัดใหอยูอาศัย หรือรับไวซ่ึงเด็กผูนั้นกระทําความผิดฐานคามนุษย 

 มาตรา 7  ผูใดกระทําการดังตอไปนี้ตองระวางโทษเชนเดียวกับผูกระทําความผิดฐาน
คามนุษย 

 (1) สนับสนุนการกระทําความผิดฐานคามนุษย 
 (2) อุปการะโดยใหทรัพยสิน จัดหาท่ีประชุมหรือท่ีพํานักใหแกผูกระทําความผิดฐาน  

คามนุษย 
 (3) ชวยเหลือดวยประการใดเพ่ือใหผูกระทําความผิดฐานคามนุษยพนจากการ         

ถูกจับกุม 
 (4) เรียก รับ หรือยอมจะรับทรัพยสินหรือประโยชนอ่ืนใดจากผูกระทําความผิดฐาน 

คามนุษยเพ่ือมิใหผูกระทําความผิดฐานคามนุษยถูกลงโทษ 
 (5) ชักชวน ชี้แนะ หรือติดตอบุคคลใหเขาเปนสมาชิกขององคกรอาชญากรรมเพ่ือ

ประโยชนในการกระทําความผิดฐานคามนุษย 
 มาตรา 8  ผูใดตระเตรียมเพ่ือกระทําความผิดตามมาตรา ๖ ตองระวางโทษหนึ่งในสาม

ของโทษท่ีกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 
 มาตรา 9  ผูใดสมคบโดยการตกลงกันตั้งแตสองคนข้ึนไปเพ่ือกระทําความผิดตาม

มาตรา 6 ตองระวางโทษไมเกินก่ึงหนึ่งของโทษท่ีกฎหมายกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 
 ถาผูท่ีสมคบกันกระทําความผิดคนหนึ่งคนใดไดลงมือกระทําความผิดตามท่ีไดสมคบกัน

ผูรวมสมคบดวยกันทุกคนตองระวางโทษตามท่ีไดบัญญัติไวสําหรับความผิดนั้นอีกกระทงหนึ่งดวย 
 ในกรณีท่ีความผิดไดกระทําถึงข้ันลงมือกระทําความผิด แตเนื่องจากการเขาขัดขวาง

ของผูสมคบทําใหการกระทํานั้นกระทําไปไมตลอด หรือกระทําไปตลอดแลวแตการกระทํานั้นไมบรรลุผล 
ผูสมคบท่ีกระทําการขัดขวางนั้นตองรับโทษตามท่ีกําหนดไวในวรรคหนึ่ง 

 ถาผูกระทําความผิดตามวรรคหนึ่งกลับใจใหความจริงแหงการสมคบตอพนักงาน
เจาหนาท่ีกอนท่ีจะมีการกระทําความผิดตามท่ีไดมีการสมคบกัน ศาลจะไมลงโทษหรือลงโทษผูนั้นนอย
กวาท่ีกฎหมายกําหนดไวสําหรับความผิดนั้นเพียงใดก็ได 
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 มาตรา 10  ถาการกระทําความผิดตามมาตรา 6 ไดกระทําโดยรวมกันตั้งแตสามคนข้ึน
ไปหรือโดยสมาชิกขององคกรอาชญากรรม ตองระวางโทษหนักกวาโทษท่ีกฎหมายบัญญัติไวก่ึงหนึ่ง 

 ในกรณีท่ีสมาชิกขององคกรอาชญากรรมไดกระทําความผิดตามมาตรา 6 สมาชิกของ
องคกรอาชญากรรมทุกคนท่ีเปนสมาชิกอยูในขณะท่ีกระทําความผิด และรูเห็นหรือยินยอมกับการกระทํา
ความผิดดังกลาว ตองระวางโทษตามท่ีบัญญัติไวสําหรับความผิดนั้นแมจะมิไดเปนผูกระทําความผิดนั้นเอง 

 ถาการกระทําความผิดตามวรรคหนึ่งไดกระทําเพ่ือใหผูเสียหายท่ีถูกพาเขามาหรือ
สงออกไปนอกราชอาณาจักรตกอยูในอํานาจของผูอ่ืนโดยมิชอบดวยกฎหมาย ตองระวางโทษเปนสองเทา
ของโทษท่ีกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 

 มาตรา 11  ผูใดกระทําความผิดตามมาตรา 6 นอกราชอาณาจักร ผูนั้นจะตองรับโทษ
ในราชอาณาจักรตามท่ีกําหนดไวในพระราชบัญญัตินี้ โดยใหนํามาตรา 10 แหงประมวลกฎหมายอาญามา
ใชบังคับโดยอนุโลม 

 มาตรา 12  ผูใดกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ โดยแสดงตนเปนเจาพนักงาน
และกระทําการเปนเจาพนักงาน โดยตนเองมิไดเปนเจาพนักงานท่ีมีอํานาจหนาท่ีกระทําการนั้น         
ตองระวางโทษเปนสองเทาของโทษท่ีกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 

 มาตรา 13  ผูใดเปนสมาชิกสภาผูแทนราษฎร สมาชิกวุฒิสภา สมาชิกสภาทองถ่ิน 
ผูบริหารทองถ่ิน ขาราชการ พนักงานองคกรปกครองสวนทองถ่ิน พนักงานองคการหรือหนวยงานของรัฐ 
กรรมการหรือผูบริหารหรือพนักงานรัฐวิสาหกิจ เจาพนักงาน หรือกรรมการองคกรตาง ๆ ตามรัฐธรรมนูญ 
กระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ ตองระวางโทษเปนสองเทาของโทษท่ีกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 

 กรรมการ กรรมการ ปกค. อนุกรรมการ สมาชิกของคณะทํางาน และพนักงาน
เจาหนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ ผูใดกระทําความผิดใดตามพระราชบัญญัตินี้เสียเอง ตองระวางโทษเปน
สามเทาของโทษท่ีกําหนดไวสําหรับความผิดนั้น 

 มาตรา 14  ใหความผิดตามพระราชบัญญัตินี้เปนความผิดมูลฐานตามพระราชบัญญัติ
ปองกันและปราบปรามการฟอกเงิน พ.ศ. 2542 

 มาตรา 54  ผูใดขัดขวางการสืบสวน การสอบสวน การฟองรอง หรือการดําเนินคดี
ความผิดฐานคามนุษย เพ่ือมิใหเปนไปดวยความเรียบรอย ถาเปนการกระทําอยางหนึ่งอยางใดดังตอไปนี้ 
ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสิบป หรือปรับไมเกินสองแสนบาท หรือท้ังจําท้ังปรับ 

 (1) ให ขอให หรือรับวาจะใหทรัพยสินหรือประโยชนอ่ืนใดแกผูเสียหายหรือพยานเพ่ือ
จูงใจใหผูนั้นไมไปพบพนักงานเจาหนาท่ี พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือไมไปศาลเพ่ือให
ขอเท็จจริงหรือเบิกความ หรือเพ่ือใหขอเท็จจริงหรือเบิกความอันเปนเท็จ หรือไมใหขอเท็จจริงหรือ      
เบิกความ ในการดําเนินคดีแกผูกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ 

 (2) ใชกําลังบังคับ ขูเข็ญ ขมขู ขมขืนใจ หลอกลวง หรือกระทําการอันมิชอบประการ
อ่ืนเพ่ือมิใหผูเสียหายหรือพยานไปพบพนักงานเจาหนาท่ี พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือไมไป
ศาลเพ่ือใหขอเท็จจริงหรือเบิกความ หรือเพ่ือใหผูนั้นใหขอเท็จจริงหรือเบิกความอันเปนเท็จ หรือไมให
ขอเท็จจริงหรือเบิกความ ในการดําเนินคดีแกผูกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ 
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 (3) ทํ าให เสียหาย ทําลาย ทําใหสูญหายหรือไรประโยชน  เอาไป เสีย แก ไข 
เปลี่ยนแปลง ปกปด หรือซอนเรน เอกสารหรือพยานหลักฐานใด ๆ หรือปลอม ทํา หรือใชเอกสารหรือ
พยานหลักฐานใด ๆ อันเปนเท็จในการดําเนินคดีแกผูกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ 

 (4) ให ขอให หรือรับวาจะใหทรัพยสินหรือประโยชนอ่ืนใดแกกรรมการ กรรมการ 
ปกค. อนุกรรมการ สมาชิกของคณะทํางาน หรือพนักงานเจาหนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้  หรือ           
เจาพนักงานในตําแหนงตุลาการ พนักงานอัยการ หรือพนักงานสอบสวน หรือเรียก รับ หรือยอมจะรับ
ทรัพยสินหรือประโยชนอ่ืนใด เพ่ือจูงใจใหกระทําการ ไมกระทําการ หรือประวิงการกระทําอันมิชอบดวย
หนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ หรือ 

 (5) ใชกําลังบังคับ ขูเข็ญ ขมขู ขมขืนใจ หรือกระทําการอันมิชอบประการอ่ืนตอ
กรรมการ กรรมการ ปกค. อนุกรรมการ สมาชิกของคณะทํางาน หรือพนักงานเจาหนาท่ีตาม
พระราชบัญญัตินี้หรือเจาพนักงานในตําแหนงตุลาการ พนักงานอัยการ หรือพนักงานสอบสวน เพ่ือจูงใจ
ใหกระทําการ ไมกระทําการ หรือประวิงการกระทําอันมิชอบดวยหนาท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ 

 6) พระราชบัญญัติอาวุธปน เครื่องกระสุนปน วัตถุระเบิดดอกไมเพลิง และสิ่งเทียมอาวุธ
ปน พ.ศ. 2490 (ลักลอบขนอาวุธเถ่ือนทางเรือ) 

 มาตรา 4  ในพระราชบัญญัตินี้ 
 (1) “อาวุธปน” หมายความรวมตลอดถึงอาวุธทุกชนิดซ่ึงใชสงเครื่องกระสุนปนโดยวิธี

ระเบิดหรือกําลังดันของแกสหรืออัดลมหรือเครื่องกลไกอยางใด ซ่ึงตองอาศัยอํานาจของพลังงาน และสวน
หนึ่งสวนใดของอาวุธนั้น ๆ ซ่ึงรัฐมนตรีเห็นวาสําคัญและไดระบุไวในกฎกระทรวง 

 (2) “เครื่องกระสุนปน” หมายความรวมตลอดถึงกระสุนโดด กระสุนปราย กระสุนแตก 
ลูกระเบิด ตอรปโด ทุนระเบิดและจรวด ท้ังชนิดท่ีมีหรือไมมีกรดแกส เชื้อเพลิง เชื้อโรค ไอพิษ หมอกหรือ
ควัน หรือกระสุน ลูกระเบิด ตอรปโด ทุนระเบิดและจรวด ท่ีมีคุณสมบัติคลายคลึงกัน หรือเครื่องหรือสิ่ง
สําหรับอัดหรือทํา หรือใชประกอบเครื่องกระสุนปน 

 (3) “วัตถุระเบิด” คือ วัตถุท่ีสามารถสงกําลังดันอยางแรงตอสิ่งหอมลอมโดยฉับพลัน
ในเม่ือระเบิดข้ึน โดยมีสิ่งเหมาะมาทําใหเกิดกําลังดัน หรือโดยการสลายตัวของวัตถุระเบิดนั้นทําใหมีแรง
ทําลายหรือแรงประหาร กับหมายความรวมตลอดถึงเชื้อประทุตาง ๆ หรือวัตถุอ่ืนใดอันมีสภาพคลายคลึง
กันซ่ึงใช หรือทําข้ึนเพ่ือใหเกิดการระเบิดซ่ึงรัฐมนตรีจะไดประกาศระบุไวในราชกิจจานุเบกษา 

 (4) “ดอกไมเพลิง” หมายความรวมตลอดถึงพลุ ประทัดไฟ ประทัดลม และวัตถุอ่ืนใด 
อันมีสภาพคลายคลึงกัน 

 (5) “สิ่งเทียมอาวุธปน” หมายความวา สิ่งซ่ึงมีรูปและลักษณะอันนาจะทําใหหลงเชื่อ
วาเปนอาวุธปน 

 (6) “มี” หมายความวา มีกรรมสิทธิ์หรือมีไวในครอบครองแตไมหมายความถึงการท่ี
อาวุธปน เครื่องกระสุนปน วัตถุระเบิดท่ีมีไวโดยชอบดวยกฎหมายและตกอยูในความครอบครองของ
บุคคลอ่ืนซ่ึงไมตองหามตามมาตรา ๑๓ แหงพระราชบัญญัตินี้เทาท่ีจําเปนเพ่ือรักษาสิ่งท่ีวานี้มิใหสูญหาย 

 (7) “สั่ง” หมายความวา ใหบุคคลใดสงหรือนําเขามาจากภายนอกราชอาณาจักร 
 (8) “นําเขา” หมายความวา นําเขามาจากภายนอกราชอาณาจักรไมวาโดยวิธีใด ๆ 
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 (9) “รัฐมนตรี” หมายความวา รัฐมนตรีผูรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้ 
 มาตรา 7  หามมิใหผูใดทํา ซ้ือ มี ใช สั่ง หรือนําเขา ซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปน 

เวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากนายทะเบียนทองท่ี 
 มาตรา 16  ในการนําเขาซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปน ใหผูนําเขาแจงเปนหนังสือ

และสงมอบอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนไวแกพนักงานศุลกากร ณ ดานท่ีแรกมาถึงจากนอก
ราชอาณาจักร เวนแตในกรณีซ่ึงรัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังกําหนดใหมอบแกพนักงานศุลกากร     
ณ ดานอ่ืน 

 เม่ือพนักงานศุลกากรไดรับหนังสือแจงและรับมอบอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนไว
แลว ใหแจงเปนหนังสือไปยังนายทะเบียนทองท่ีท่ีใกลท่ีสุด 

 แตถาผานเขามาในทองท่ีท่ีไมมีดานศุลกากร ใหผูนําเขาแจงเปนหนังสือและสงมอบ
อาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนไวแกนายทะเบียนทองท่ี หรือผูทําการแทนนายทะเบียนทองท่ีท่ีใกลท่ีสุด
โดยไมชักชา  

 มาตรา 17  ภายในกําหนดเกาสิบวัน นับแตวันสงมอบอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปน
แกพนักงานศุลกากรหรือนายทะเบียนทองท่ีตามมาตรา 16 ในกรณีท่ีผูนําเขายังไมไดรับอนุญาต ใหผูนํา
เขายื่นคําขอรับใบอนุญาตนําเขาซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนนั้นตอนายทะเบียนทองท่ีท่ีตนมีถ่ินท่ีอยู 

 ถานายทะเบียนอนุญาตใหนําเขาซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปน ใหผูนําเขาขอรับ
ใบอนุญาตภายในกําหนดหกสิบวัน นับแตวันรับแจงความการอนุญาตนั้นเปนหนังสือ 

 ถานายทะเบียนไมอนุญาตใหสั่งเปนหนังสือ ใหผูนําเขาสงกลับออกนอกราชอาณาจักร
ซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนนั้นภายในกําหนดเวลาไมนอยกวาสามสิบวันและไมเกินหกเดือน นับแต
วันท่ีผูนําเขาไดรับคําสั่ง ในกรณีท่ีไมสามารถแจงคําสั่งใหผูนําเขาทราบได ใหนายทะเบียนโฆษณาคําสั่งนั้น
ทางหนังสือพิมพและปดประกาศในท่ีเปดเผยเปนเวลาไมนอยกวาเจ็ดวัน เม่ือพนกําหนดใหถือวาผูนําเขา
ไดทราบคําสั่งนั้นแลว 

 มาตรา 24  หามมิใหผูใด ทํา ประกอบ ซอมแซม เปลี่ยนลักษณะ สั่ง นําเขา มี หรือ
จําหนาย ซ่ึงอาวุธปนหรือเครื่องกระสุนปนสําหรับการคา เวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากนายทะเบียน
ทองท่ี 

 มาตรา 38  หามมิใหผูใด ทํา ซ้ือ มี ใช สั่ง นําเขา คา หรือจําหนายดวยประการใด ๆ ซ่ึง
วัตถุระเบิด เวนแตไดรับใบอนุญาตจากนายทะเบียนทองท่ี 

 นายทะเบียนจะออกใบอนุญาตไดตอเม่ือไดรับอนุมัติจากรัฐมนตรี 
 มาตรา 43  หามมิใหยายวัตถุระเบิดจากท่ีแหงหนึ่งไปยังอีกแหงหนึ่ง เวนแตไดรับ

หนังสืออนุญาตจากเจาพนักงานซ่ึงรัฐมนตรีกําหนดไว และในการยายตองปฏิบัติตามเง่ือนไขในหนังสือ
อนุญาตนั้นดวย 

 มาตรา 47  หามมิใหผู ใดทํา สั่ง นําเขา หรือคาซ่ึงดอกไมเพลิง เวนแตจะไดรับ
ใบอนุญาตจากนายทะเบียนทอท่ี 

 มาตรา 52  หามมิใหผูใดสั่ง นําเขา หรือคาซ่ึงสิ่งเทียมอาวุธปน เวนแตไดรับใบอนุญาต
จากนายทะเบียนทองท่ี 
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 มาตรา 61  อาวุธปน เครื่องกระสุนปน วัตถุระเบิด ดอกไมเพลิง หรือสิ่งเทียมอาวุธปน
ท่ีสงเขามาในราชอาณาจักรโดยไมมีผูรับใบอนุญาตใหสั่ง ใหตกเปนของแผนดิน แตถาภายในสี่เดือนนับแต
วันท่ีของเขามาถึง ผูสงไดยื่นคํารองขอสงกลับออกนอกราชอาณาจักร รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังจะ
สั่งอนุญาตก็ได เม่ือเปนท่ีพอใจวาผูสงไมมีสวนในการกระทําผิดกฎหมาย 

 มาตรา 70  หามไม ใหผู ใดนําอาวุธปน เครื่องกระสุนปน หรือวัตถุระเบิดผาน
ราชอาณาจักร เวนแตจะไดรับหนังสืออนุญาตจากรัฐมนตรี หรือเจาพนักงานซ่ึงรัฐมนตรีแตงตั้งเพ่ือการนี้ 

 ผู นํ าหนั งสืออนุญ าตใหนํ าอาวุธป น  เครื่องกระสุนปน  หรือวัต ถุระเบิ ดผ าน
ราชอาณาจักรจะนําสิ่งเชนวานั้นผานราชอาณาจักรไดเฉพาะแตทางดานศุลกากร ซ่ึงรัฐมนตรีกําหนดไว 
และตองแจงความตามแบบพิมพของกรมศุลกากรแกพนักงานศุลกากร 

 เม่ือพนักงานศุลกากรไดรับแจงความตามวรรคกอนแลว ใหแจงเรื่องใหนายทะเบียน
ทองท่ีทราบ ถานายทะเบียนทองท่ีเห็นเปนการจําเปนเพ่ือความปลอดภัยของประชาชนจะจัดการควบคุม
อาวุธปน เครื่องกระสุน หรือวัตถุระเบิดในระหวางท่ีอยูในราชอาณาจักรก็ได และผูรับหนังสืออนุญาตเปน
ผูออกคาใชจายในการนั้น 
 6) ประมวลกฎหมายอาญา 

 มาตรา 4  ผูใดกระทําความผิดในราชอาณาจักร ตองรับโทษตามกฎหมาย 
 การกระทําความผิดในเรือไทยหรืออากาศยานไทย ไมวาจะอยู ณ ท่ีใด ใหถือวากระทํา

ความผิดในราชอาณาจักร 
 มาตรา 5  ความผิดใดท่ีการกระทําแมแตสวนหนึ่งสวนใดไดกระทําในราชอาณาจักรก็ดี 

ผลแหงการกระทําเกิดในราชอาณาจักรโดยผูกระทําประสงคใหผลนั้นเกิดในราชอาณาจักร หรือโดย
ลักษณะแหงการกระทํา ผลท่ีเกิดข้ึนนั้นควรเกิดในราชอาณาจักรหรือยอมจะเล็งเห็นไดวาผลนั้นจะเกิดใน
ราชอาณาจักรก็ดี ใหถือวาความผิดนั้นไดกระทําในราชอาณาจักร 

 ในกรณีการตระเตรียมการ หรือพยายามกระทําการใดซ่ึงกฎหมายบัญญัติเปนความผิด 
แมการกระทํานั้นจะไดกระทํานอกราชอาณาจักร ถาหากการกระทํานั้นจะไดกระทําตลอดไปจนถึงข้ัน
ความผิดสําเร็จ ผลจะเกิดข้ึนในราชอาณาจักร ใหถือวา การตระเตรียมการหรือพยายามกระทําความผิด
นั้นไดกระทําในราชอาณาจักร 

 มาตรา 6  ความผิดใดท่ีไดกระทําในราชอาณาจักรหรือท่ีประมวลกฎหมายนี้ถือวาได
กระทําในราชอาณาจักร แมการกระทําของผูเปนตัวการดวยกัน ของผูสนับสนุน หรือของผูใชใหกระทํา
ความผิดนั้นจะไดกระทํานอกราชอาณาจักร ก็ใหถือวาตัวการ ผูสนับสนุน หรือผูใชใหกระทําไดกระทําใน
ราชอาณาจักร 

 มาตรา 7  ผูใดกระทําความผิดดังระบุไวตอไปนี้นอกราชอาณาจักร จะตองรับโทษใน
ราชอาณาจักร คือ 

 (1) ความผิดเก่ียวกับความม่ันคงแหงราชอาณาจักร ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 107 ถึง
มาตรา 129 

 (1/1)ความผิดเก่ียวกับการกอการรายตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 135/1 มาตรา 135/2 
มาตรา 135/3 และมาตรา 135/4 
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 (2) ความผิดเก่ียวกับการปลอมและการแปลง ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 240 ถึงมาตรา 
249 มาตรา 254 มาตรา 256 มาตรา 257 และมาตรา 266 (3) และ (4) 

 (2 ทวิ) ความผิดเก่ียวกับเพศตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 282 และมาตรา 283 
 (3) ความผิดฐานชิงทรัพย ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 339 และความผิดฐานปลนทรัพย 

ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 340 ซ่ึงไดกระทําในทะเลหลวง 
 มาตรา 8  ผูใดกระทําความผิดนอกราชอาณาจักร และ 
 (ก) ผูกระทําความผิดนั้นเปนคนไทย และรัฐบาลแหงประเทศท่ีความผิดไดเกิดข้ึน หรือ

ผูเสียหายไดรองขอใหลงโทษ หรือ 
 (ข) ผูกระทําความผิดนั้นเปนคนตางดาว และรัฐบาลไทยหรือคนไทยเปนผูเสียหาย 

และผูเสียหายไดรองขอใหลงโทษ 
 ถาความผิดนั้นเปนความผิดดังระบุไวตอไปนี้ จะตองรับโทษภายในราชอาณาจักร คือ 
 (1) ความผิดเก่ียวกับการกอใหเกิดภยันตรายตอประชาชน ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 

217 มาตรา 218 มาตรา 221 ถึงมาตรา 223  ท้ังนี้ เวนแตกรณีเก่ียวกับมาตรา 220 วรรคแรก และ
มาตรา 224 มาตรา 226 มาตรา 228 ถึงมาตรา 232 มาตรา 237 และมาตรา 233 ถึงมาตรา 236  ท้ังนี้ 
เฉพาะเม่ือเปนกรณีตองระวางโทษตามมาตรา 238 

 (2) ความผิดเก่ียวกับเอกสาร ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 264 มาตรา 265 มาตรา 
266(1) และ (2) มาตรา 268  ท้ังนี้ เวนแตกรณีเก่ียวกับมาตรา 267 และมาตรา 269 

 (2/1) ความผิดเก่ียวกับบัตรอิเล็กทรอนิกสตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 269/1 ถึงมาตรา 
269/7 

 (2/2) ความผิดเก่ียวกับหนังสือเดินทางตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 269/8 ถึงมาตรา 
269/15 

 (3) ความผิดเก่ียวกับเพศ ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 276 มาตรา 280 และมาตรา 
285  ท้ังนี้ เฉพาะท่ีเก่ียวกับมาตรา 276 

 (4) ความผิดตอชีวิต ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 288 ถึงมาตรา 290 
 (5) ความผิดตอรางกาย ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 295 ถึงมาตรา 298 
 (6) ความผิดฐานทอดท้ิงเด็ก คนปวยเจ็บหรือคนชรา ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 306 ถึง

มาตรา 308 
 (7) ความผิดตอเสรีภาพ ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 309 มาตรา 310 มาตรา 312 ถึง

มาตรา 315 และมาตรา 317 ถึงมาตรา 320 
 (8) ความผิดฐานลักทรัพยและวิ่งราวทรัพย ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 334 ถึงมาตรา 

336 
 (9) ความผิดฐานกรรโชก รีดเอาทรัพย ชิงทรัพย และปลนทรัพย ตามท่ีบัญญัติไวใน

มาตรา 337 ถึงมาตรา 340 
 (10) ความผิดฐานฉอโกง ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 341 ถึงมาตรา 344 มาตรา 346 

และมาตรา 347 
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 (11) ความผิดฐานยักยอก ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 352 ถึงมาตรา 354 
 (12) ความผิดฐานรับของโจร ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 357 
 (13) ความผิดฐานทําใหเสียทรัพย ตามท่ีบัญญัติไวในมาตรา 358 ถึงมาตรา 360 
 

2.2 งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 2.2.1 การประยุกตและผลการใชระบบตรวจการณเปาทางทะเล (VTMS) หรือระบบท่ีคลายกัน
ในการตรวจการณกิจกรรมผิดกฎหมายหรือการขนถายน้ํามันเถ่ือน 
 อาวุธยุทโธปกรณ ท่ีนํามาใชในหนวยงานทางทหารมีเรดารเปนอุปกรณสําคัญใน          
การตรวจจับเปาหมาย เรดารท่ีผลิตข้ึนในปจจุบันมีหลากหลายประเภท คุณลักษณะเฉพาะรวมท้ังราคา
จําหนายมีความแตกตางกันไป ระบบตรวจการณเปาทางทะเล (VTMS) ถูกออกแบบมาใหตรวจการณเรือ
ท่ีไมระบุภารกิจหรือเรือมุงภารกิจผิดกฎหมายดังนั้นเรือเดินทะเลในพ้ืนท่ีครอบคลุมจะถูกตรวจจัยดวยการ
สแกนของระบบเรดารและระบุไดวามีการเดินเรือในเสนทางผิดปกตินอกเหนือหรือไมไดกําหนดแผนการ
เดินเรือไว ดังนั้นหลักการของระบบตรวจการณเปาทางทะเลจึงมีความเหมาะสมในการตรวจการณ
กิจกรรมผิดกฎหมาย[1] ในการประยุกตใชงานในสหภาพยุโรป[2] มีรายงานสรุปวาขอมูลจาก VTMS             
มีความกาวหนากวาระบบอ่ืนๆ ในการแบงปนขอมูลเก่ียวกับเรือหรือแผนการเดินเรือ แตมีขอจํากัดในเรื่อง
การแบงปนขอมูลนอกเครือขายการประมง การแบงปนขอมูล AIS ภายในประเทศหรือระหวางประเทศใน
สหภาพยุโรปมีความกาวหนาอยางมากเชนเดียวกันภายใต SafeSeaNet ซ่ึงเปนขอบังคับวาดวยเรื่องกลไก
ระบบขอมูลสารสนเทศและการเฝาตรวจการจราจรทางน้ํา ป ค.ศ. 2002อยางไรก็ตามระบบ VTMS และ 
AIS อยูในขายของเซ็นเซอรเพ่ือตรวจจับกลุมเรือท่ีไมใหความรวมมือในการเผยแพรขอมูลเรือ ซ่ึงการ
จัดการขอมูลเปนจํานวนมากท่ีไดจาก VTMS และ AIS เพ่ือตรวจจับกิจกรรมผิดกฎหมายจึงเปนคําถาม
สําคัญในการคัดกรองขอมูลและสารสนเทศเพ่ือเปนขาวกรองเบื้องตนตอการนําไปสูการระบุกิจกรรมท่ีผิด
กฎหมาย รายงานฉบับนี้สรุปวาการใชเรดารเปนเซ็นเซอรการตรวจจับเรือไมทราบฝาย ขอมูลเรดาร
คุณภาพสูงๆ จึงเปนแหลงขอมูลเพียงแคแหลงเดียวในการกําหนดตําแหนงและการเคลื่อนท่ีของเรือท่ีสอ
ใหเห็นถึงภัยคุกคามทางดานความม่ันคง ดังนั้นความสําเร็จในการปฏิบัติภารกิจการตรวจการณทางทะเล
จึงข้ึนอยูกับคุณภาพของเซ็นเซอรเรดารเปนหลัก 
 อี ก ท้ั ง ใ น ร า ย ง า น  Improving European integration in maritime reporting, 
monitoring and surveillance[3] กลาวไววาเรดารชายฝงไมสามารถใหขอมูลเรือหรือกิจกรรมไกลเกิน
เสนขอบฟาได กลองอินฟราเรดมีขอจํากัดในลักษณะเดียวกัน ระบบ AIS จะทํางานในชวง VHF ท่ี
ประมาณ 40 น็อตติคอลไมล ผลการลาดตระเวนทางอากาศและทางทะเลจากหนวยงานชายฝงเปนขอมูล
ชวยใน  การระบุการจราจรทางทะเลในเขตนานน้ําของประเทศนั้นๆ ขอมูลจาก VTMS เพ่ือการประมงใช        
การสื่อสารผานดาวเทียมและมีพ้ืนท่ีครอบคลุมไดท้ังโลกการใชภาพถายดาวเทียมอาจชวยใหเห็นภาพของ
เรือท่ีอยูนอกขอบเขตท่ีเรดารชายฝงและ AIS ท่ีมีขอมูล VTMS จะครอบคลุมถึงดังนั้นจึงมีความเปนไปได
ในการแบงปนขอมูลจากการครอบคลุมพ้ืนท่ีของการตรวจจับและตรวจการณท่ีแยกออกจากกันอยาง
สิ้นเชิงท่ีทาเรือในระดับชาติและนานาชาติ หลายๆ แนวทางถูกหยิบยกมาพูดถึง เชน การสรางสวน
เชื่อมตอและสอดประสานแหลงขอมูลใหอยูในขายเดียวกัน การตรวจสอบความเปนไปไดในการใชระบบท่ี
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มีอยูในปจจุบันรองรับและนําขอมูลขาวสารชั้นความลับมาใชงานรวมกัน การหารือและหาขอสรุปรวม
ระหวางหนวยงานดานความม่ันคง เพ่ือตรวจสอบความเปนไปไดในการใชระบบอาวุธยุทโธปกรณท่ีมีอยูใน
ภารกิจรวม รวมถึงการสรางกรอบของกฎหมายเพ่ือสงเสริมใหมีการนํายุทโธปกรณประเภทยานไรคนขับ 
สําหรับการตรวจการณไปใชในภารกิจพลเรือนทางทะเล  
 
 2.2.2 การประยุกตและผลการใชอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) หรือระบบท่ี
คลายกันในการเฝาตรวจกิจกรรมผิดกฎหมายหรือการขนถายน้ํามันเถ่ือน 
 รายงาน Maritime Patrol Review ป ค.ศ.2001 ของประเทศนิวซีแลนด[4] ในการ
ตรวจจับเรือผิดกฎหมายเขาออกชายฝง ท่ีเนนใหเกิดการตระหนักรูสถานการณทางทะเลของประเทศ
นิวซีแลนด ในกิจกรรมท่ีกอใหเกิดภัยคุกคามตอความม่ันคงทางทะเล เชน การประมงผิดกฎหมาย การขน
ถายยาเสพติด การอพยพเขาประเทศผิดกฎหมาย และอาชญากรรมขามชาติ เปนตน รายงานฉบับ
ดังกลาวสรุปวาตองมีหรือเพ่ิมภารกิจใหมีความถ่ีในการตรวจการณทางทะเลจากภาคอากาศบอยครั้งข้ึน
อีกถึง 10 เทา อีกท้ังความตองการในการตรวจการณเพ่ือรักษาความม่ันคงจากภาคเอกชนยิ่งทวีจํานวน
มากข้ึนเรื่อยๆ และยิ่งเพ่ิมชองวางในการตระหนักรูสถานการณทางทะเลและชายฝงยิ่งข้ึน มีเพียงการ
ตรวจการณดวย UVA เทานั้นท่ีจะเติมเต็มชองวางดังกลาว เพราะนอกจากขีดความสามารถในการทําการ
บนอากาศไดนานแลว UAV ยังมีขอดีในเรื่องการตรวจการณท่ีระยะตํ่า ขนาดเล็ก เสียงเบา โครงสรางทํา
จากวัสดุคอมโพสิต และขณะปฏิบัติภารกิจสามารถเก็บรวบรวมขาวกรองได  อยางไรก็ตามอากาศยาน   
ไรคนขับถูกนํามาใชในการลาดตระเวนและการตรวจการณมานานแลว[5] แตในปจจุบันนี้ถูกนําไปใชใน
ภารกิจท่ีผูออกแบบอากาศยานไรคนขับไม เคยคาดคิดมากอน เนื่องจากความคลองตัวและขีด
ความสามารถของอากาศยานไรคนขับทําใหมีผูวิเคราะหและเสนอแนะใหนําภารกิจของอากาศยาน       
ใชคนขับมาใชอากาศยานไรคนขับ และเสนอแนะเพ่ิมเติมวาใหนําอากาศยานใชคนขับและใชยานไรคนขับ
มาปฏิบัติงานรวมกัน อีกท้ังยังเสนอใหสภาครองเกรสสหรัฐฯ ไตรตรองภารกิจท่ีจะนําอากาศยานไรคนขับ
มาทดแทนอากาศยานใชคนขับมากยิ่งข้ึน 

 ตามวิวัฒนาการของเทคโนโลยีเรื่อยมาเปนลําดับและพยากรณไปถึงป ค.ศ.2025 นั้น   
ลวนแลวแตสนับสนุนขอสรุปท่ีวาขีดความสามารถของยานไรคนขับจะมีอยางเพียงพอท่ีจะทําใหสภาคอง
เกรสสหรัฐฯ เลือกท่ีจะรวมการยานไรคนขับเขาไวเปนเพียงแคหนึ่งระบบ[6] เนื่องจากอากาศยานไรคนขับ
จะสามารถตรวจจับขบวนการขนถายยาเสพติดและรายงานกลับไปยังศูนยควบคุมสั่งการ[7] โดยสง
สัญญาณแจงเตือนไปยังศูนยรักษาการณชายฝง กองทัพเรือ หรือหนวยงานท่ีเก่ียวของของประเทศแถบ
ทะเลแคริบเบียนหรืออเมริกากลางเพ่ือดําเนินการในสวนท่ีเก่ียวของการประยุกตใชงานอากาศยาน        
ไรคนขับเปนแบบฉบับเฉพาะของอากาศยานแตละแบบ[8] โดยเฉพาะอยางยิ่งภารกิจทางดานการ
ลาดตระเวน การเฝาตรวจ และการตรวจการณ เชน การกูชีพ การถายภาพทางอากาศ การเฝาตรวจ
น้ํามันรั่ว เปนตน  
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2.2.3 การประยุกตและผลการใชระบบรายงานตําแหนงและขอมูลเรืออัตโนมัติ (Automatic 
Identification System) 

 Eastern Research Group, Inc. (ERG) ไดนําขอมูล AIS ไปจัดทําขอมูลเรือเดินทะเลใน
เชิงพาณิชยในป ค.ศ.2007[9] โดยใน Texas State waters ขอมูล AIS มีเอกลักษณเฉพาะในการเปดชอง
ใหเรือสงขอมูลเรือออกมาเปนระยะๆ เชน ขอมูลเฉพาะของเรือ ตําแหนง เสนทางเดินเรือ และความเร็ว
เรือ เปนตน ขอมูลเหลานี้จะถูกสงออกมาอยางตอเนื่องทําใหไดขอมูลเฉพาะของเรือ ดังนั้นจึงสามารถ
นําไปทําแผนท่ีและวิเคราะหการเคลื่อนท่ีหรือกิจกรรมของเรือแตละลําไดในระยะ 9 ไมล จากชายฝง
รัฐเท็กซัสประเทศสหรัฐฯ สําหรับในสหภาพยุโรป[10] นั้น มีการเรงจัดทํา European Union (EU) 
Maritime Policyใหออกมาเปนแผนปฏิบัติ เพ่ือให EU ใชระบบรายงานและตรวจการณเรือเดินทะเล
รวมกัน ท้ังนี้ไมไดครอบคลุมเฉพาะประเด็นดานหรือกิจกรรมตามแนวชายแดนเทานั้น แตรวมไปถึงความ
ม่ันคงทางทะเล การปองกันสิ่งแวดลอม การควบคุมการประมง และการบังคับใชกฎหมาย รายงานฉบับนี้
ชี้ใหเห็นความสําคัญของหลักการรายงานขอมูลการเดินเรือ ระบบการตรวจการณท่ีรวบรวมขอมูลเก่ียวกับ
คนหรือเรือมาวิเคราะหโดยคนหรือเรือนั้นๆ ไมไดเขามาลงทะเบียนเปดเผยขอมูลตั้งแตตน รวมถึงกลไกใน
การแลกเปลี่ยนขอมูลการเฝาตรวจและการตรวจการณทางทะเล นอกจากนั้น แนวคิดและหลักในการ
ประยุกตใชหลักการสํารวจขอมูลพ้ืนโลก (Applications of Earth Observation) ในการรวบรวม
กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนโดยมนุษย เปนท่ียอมรับมาโดยตลอดวาใหขอมูล ขาวสาร และองคความรูเก่ียวกับพ้ืน
โลกในหลากหลายมิติ [11]ขอมูลภาพถายเรดารและภาพถายในระบบออพติกมีประโยชนอยางมากในการ
เฝาตรวจกิจกรรมทางทะเลและตรวจจับเรือเดินทะเลในรายงานระบุวาการใชสัญญาณและขอมูลการแกะ
รอยAIS ทําใหไดขอมูลเรือ แยกประเภทการเดินเรือ อีกท้ังยังใหขอมูลการตรวจจับเรือผิดกฎหมายท่ีไมสง
สัญญาณ AIS ท้ังนี้อาจอยูในขายของการประมงผิดกฎหมาย การขนผูอพยพผิดกฎหมาย การขนถาย     
ยาเสพติด การขนน้ํามันเถ่ือน หรือเรือโจรสลัด 

 
 2.2.4 การประยุกตและผลการใชโปรแกรม SOCET GXP หรือโปรแกรมท่ีคลายกันในการ
วิเคราะหเพ่ือระบุกิจกรรมผิดกฎหมายหรือการขนถายน้ํามันเถ่ือน การใชภาพถายดาวเทียมและขอมูล
การรับรูจากระยะไกลเพ่ือเพ่ิมฐานองคความรูใหแกกระบวนการบังคับใชกฎหมาย [12] เชน ตําแหนงภัย
คุกคามในรูปแบบการเรียงลําดับความสําคัญ การคํานวณจุดเขาถึงเชิงลับของกิจกรรมผิดกฎหมาย 
ประกอบดวย การกอการราย การลักลอบขนถายยาเสพติด การลักลอบขนถายสินคาหนีภาษี เปนตน เปน
การเพ่ิมประสิทธิภาพในการบังคับใชกฎหมายใหแกหนวยงานดานความม่ันคง การรวมการขีด
ความสามารถทางเทคโนโลยีใหแกหนวยงานบังคับใชกฎหมายมุงไปท่ีการใชงานรวมกับการตรวจการณ
โดยเจาหนาท่ี จะเห็นไดวาการประยุกตใชโปรแกรมการประมวลผลสัญญาณ/ภาพถาย/วิดีโอ จะชวย
กําหนดตําบลท่ีตั้งของกิจกรรมไดอยางงาย เรียงลําดับความสําคัญของกิจกรรมผิดกฎหมายเพ่ือรวบรวม
พยานหลักฐานในการดําเนินคดีไดอยางถูกตอง ดังในผลการศึกษาวรรณกรรมท่ีมีอยูในการตรวจจับ
อาชญากรรมโดยใชเทคโนโลยีการรับรูระยะไกลและการวิเคราะหภาพถาย [13] พบวา แผนท่ีเปน
เครื่องมือสําคัญในการแสดงถึงกิจกรรมท่ีมนุษยกระทําและดํารงชีพ การจัดทําแผนท่ีอาชญากรรมโดยใช
เทคโนโลยีการรับรูระยะไกลกําลังเปนท่ียอมรับอยางกวางขวาง ถึงแมจะมีขอจํากัดในการเขาถึงขอมูลการ
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รับรูระยะไกล ท้ังนี้หนวยงานกฎหมายและบังคับใชกฎหมายกําลังใหความสนใจเทคโนโลยีการเฝาตรวจ
ดวยภาพถายดาวเทียม โดยเฉพาะอยางยิ่งการดําเนินการดังกลาวจะทําใหประหยัดงบประมาณ กอใหเกิด
การรวบรวมพยานหลักฐานท่ีไมเคยมีมากกอน หรือการยกระดับการตรวจจับและผลการพิสูจนทราบทาง
พยานหลักฐานท่ีไมอาจหลีกเลี่ยงหรือปฏิเสธได 
 

2.2.5 การใชอากาศยานไรคนขับในการสืบสวนสอบสวนอาชญากรรม 
  UAV สามารถทําหนาท่ีเปนสะพานเชื่อมระหวางเจาหนาท่ีในหองปฏิบัติการและพ้ืนท่ี
เกิดเหตุ หองปฏิบัติการสามารถรับขอมูลท้ังหมดโดยอาศัยวิดีโอและภาพของเหตุอาชญากรรมในแบบ
เรียลไทม และสามารถนําเจาหนาท่ีไปเก็บหลักฐานเฉพาะหรือเก่ียวของเพ่ิมเติมขอมูลในพ้ืนท่ีดังกลาว 
ดังนั้นการใช UAVs อาจชวยเพ่ิมประสิทธิภาพของการสืบสวนสอบสวนพ้ืนท่ีเกิดเหตุไดดีข้ึน นอกจากนี้ยัง
ชวยใหเขาถึงพ้ืนท่ีท่ีเจาหนาท่ีไมสามารถเขาถึงไดเพ่ือเรียกคนหลักฐาน 
Forensic Research & Criminology International Journal 
http://medcraveonline.com/FRCIJ/FRCIJ-04-00094.pdf 
 

2.2.6 The use of an unmanned aerial vehicle (UAV) to investigate aspects of 
honey bee drone congregation areas (DCAs) 
 อากาศยานไรคนขับ (UAV) เปนวิธีการใหมในการรับขอมูลทางวิทยาศาสตร ในความ
หลากหลายของการใชงานและแมวาการใชงานของอากาศยานไรคนขับไดขยายตัวอยางมากในชวงไมก่ีปท่ี
ผานมา แตยังไมมีการประเมินการใช UAVs ในการตรวจสอบพ้ืนท่ีชุมนุมของผึ้ง (DCAS) ขอสังเกตทาง
วิทยาศาสตรนี้อธบิายถึง ขอดีของการใช UAV ในการหาตําแหนง DCA และการตรวจสอบเขตแดน DCA 
ในสภาพภูมิประเทศท่ียากลําบากและสภาวะลมแปรปรวน การบันทึกภาพวิดีโอโดย Phantom Vision 2 
ถูกนํามาใชเพ่ือตรวจสอบ DCAs ในบริเวณท่ีเปนภูเขาและพุมไมในเขต Wellington ของประเทศ
นิวซีแลนด UAV สามารถตรวจสอบพ้ืนท่ีท่ีไมสามารถเขาถึงไดงายโดยใชไดกับยานพาหนะหรือการเดิน
เทา และสามารถตรวจสอบพ้ืนท่ีทวนลมของผูดําเนินการได ผลการวิจัยชี้ใหเห็นวาทิศทาง ของ UAV      
มีประโยชนในการตรวจสอบ DCAs และชวยในการกําหนดขอบเขตของการตรวจสอบพ้ืนท่ีท่ีมีสภาพภูมิ
ประเทศท่ียากลําบากในเขต Wellington ของนิวซีแลนด 
http://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/00218839.2017.1287984 
 
 2.2.7 UAVs Bring New Dimension in Crime Scene Investigation 
 มิติใหมในการนําอากาศยานไรคนขับมาใชในการสืบสวนสถานท่ีเกิดเหตุอาชญากรรม
ตํารวจแหงชาติแคนาดาเริ่มใชอากาศยานไรคนขับเพ่ือชวยในการตรวจสอบการประทะกันและการ
สืบสวนอาชญากรรม จะชวยใหดําเนินการการสืบสวนภายใตสภาพอากาศตางๆได และใหมุมมองท่ีกวาง
กวาวิธีการแบบเดิม โครงการนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือเสนอแนวทางการแกปญหาสําหรับการสืบสวนเหตุราย 
นอกจากนี้ดวยการรวมความถูกตองและความนาเชื่อถือของผลลัพธท่ีออกมาจะชวยใหม่ันใจได ไมเพียงแต

http://medcraveonline.com/FRCIJ/FRCIJ-04-00094.pdf
http://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/00218839.2017.1287984
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วากระบวนการท้ังหมดมีประสิทธิภาพและถูกตองแตยังรวมถึงผลการท่ีสามารถใชงานไดเม่ือถูกยอมรับ
เปนหลักฐานในชั้นศาล 
 

2.2.8 การทดสอบโครงการ 
 ในเดือนกันยายนท่ีผานมา โครงการทดลองนี้จัดข้ึนโดยตํารวจติดตั้ง ตํารวจแหงชาติ    

แคนนาดา (RCMP) และ Pix4D ไดใช Draganfly UAV models เพ่ือรับภาพฉากอุบัติเหตุทางรถยนต
จากความสูงท่ี เกิดข้ึน โดยภาพถูกประมวลผลเปน Pix4Dmapper เพ่ือสรางฉากสามมิติ  ซ่ึงจะ
เปรียบเทียบเวลาท่ีใชและความถูกตองระหวางการทําแผนท่ีโดย UAV กับข้ันตอนดั้งเดิม 

 โครงการนี้จัดข้ึนท่ีเมือง Regina ประเทศแคนาดา เจาหนาท่ีสรางฉากอุบัติเหตุทางรถยนต
ข้ึน คือสรางอุบัติเหตุรถยนตสองคุนชนกัน โดยใช RCMP ถายภาพและการวัดกอนท่ีจะมีการเคลื่อนยาย
สิ่งใด เครื่องหมายแสดงสีเหลืองสีเหลืองระบุตําแหนงท่ีพบหลักฐานแตละชิ้น  

 การใชแบบจําลอง UAV จาก Draganfly เพ่ือหาภาพท่ีมีการทับซอนกันสูงและระยะการ
สุมตัวอยางพ้ืน 0.9 เซนติเมตร UAV ไดใหภาพท่ีเอียงออกมาโดยการบินไมก่ีวงกลมรอบ ๆ ฉากรวมถึง
ภาพท่ีตํ่าสุดท่ีมีแผนงานการบินบนทองถนนเหนือสถานท่ีเกิดเหตุ เท่ียวบินกินเวลาตั้งแตสิบถึงยี่สิบนาที 
พบภาพท้ังหมด 212 ภาพ ในระหวางการเดินทางมีการตรวจวัดจากสถานท่ีเพียงไมก่ีแหง การวัดมุมของ
วัตถุของ GPS และเครื่องหมายแสดงหลักฐานถูกใชเปนจุดควบคุมพ้ืนดินและการวัดเทประหวาง
เครื่องหมายถูกบันทึกเพ่ือประเมินผลการทดสอบข้ันสุดทาย 

 เวลาในการประมวลผลท้ังหมดของ Pix4 Dmapper ใชเวลาประมาณ 2 ชั่วโมงบนแล็ปท็
อปท่ีมี Core i7 และ 8GB RAM ไดสรางเมฆจุดกระจายตัวแบบพ้ืนผิวดิจิตอล (DSM) และ orthomosaic 
คําอธิบายประกอบและการวัดไดทําข้ึนโดยตรงในอินเทอรเฟซสําหรับผูใชซอฟตแวร 

 https://www.dronethusiast.com/uavs-bring-new-dimension-crime-scene-
investigation/ 

 
จากรายงานวิจัยท่ีเก่ียวของ พบวา มีการนําระบบตรวจการณเปาหมายทางทะเล (VTMS) ใน

การตรวจกิจกรรมผิดกฎหมาย หรือขนถายน้ํามันเถ่ือน รวมท้ังใชในกิจการทหาร ซ่ึงประสิทธิภาพของ
การใชจะข้ึนอยูกับคุณภาพของอุปกรณรวมท้ังใชในกิจการทางประมงอีกดวย ทางดานของ UAV จะมา
เปนสวนเติมเต็มของการใชเรือตรวจการณเขาไปตรวจสอบเรือประมงท่ีผิดกฎหมายรวมท้ังการประกอบ
อาชญากรรมท่ีผิดกฎหมายตามชายฝง ซ่ึง UAV เปนเครื่องมือของเจาหนาท่ีรัฐ ท่ีมีความสะดวก 
คลองตัวในการทํางานของเจาหนาท่ี ในการสืบสวนหาขาวไดอยางเต็มประสิทธิภาพมากกวาแบบเดิม

 

https://www.dronethusiast.com/uavs-bring-new-dimension-crime-scene-investigation/
https://www.dronethusiast.com/uavs-bring-new-dimension-crime-scene-investigation/
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บทที ่3 

วธิดีาํเนินการวจิยั 

3.1 การรวบรวมขอมูล 
3.1.1 พ้ืนท่ีศึกษา ในการศึกษาโครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไร

คนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ ในครั้งนี้คณะวิจัยฯ            
ไดกําหนดพ้ืนท่ีศึกษาบริเวณทาเรือแหลมฉบัง  ซ่ึง39เปนท่ีตั้งของทาเรือหลักแหงท่ี 2 ของประเทศ39 ตั้งอยูท่ี       
เขตเทศบาลนครแหลมฉบัง อําเภอศรีราชาและ อําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่3.1 พ้ืนท่ีศึกษา ในการศึกษาโครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยาน 
 ไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ 
 
 3.1.2 เครื่องมือท่ีใชในการศึกษา 

 ระบบอากาศยานไรคนขับ UAV (Unmanned Aerial Vehicle)  
 การศึกษาในครั้งนี้ไดใชอากาศยานไรคนขับขนิดปกนิ่งขนาดกลาง รุน Siam UAV ของ

สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ ในการบินถายภาพบันทึกเรือเดินทะเลท่ีอยูหางไกลจากชายฝง
ประมาณ 10 กิโลเมตร โดยกําหนดสมมติฐานวาเปนเรือท่ีมีการกระทําความผิดทางอาญา ซ่ึงระบบ
ดังกลาวประกอบดวย 

 1) ระบบ payload บน UAV มีความสําคัญมากตอการตรวจจับภาพท่ีมีคุณภาพสูง  
ตามปกติแลวบน UAV จะมี payload กลองตางๆ ท่ีควรติดต้ังอยูบนระบบ mechanical stabilized 
platform หรือ gimbal และควรจะมีระบบ gyro-stabilization เพ่ือชดเชยการสั่นตางๆของกลอง    
กลองควรจะเปนชนิด High Definition และ ปรับซูมอัตโนมัติ หรือควบคุมผานทาง Ground Station ได  
และหากเปนไปได ควรมีกลองหลากหลายแบบ  ท้ังนี้หากใชกลองทางยุทธการ จะไดภาพ day/night  
จากกลองธรรมดา  ภาพความรอน จากกลอง Thermal Camera และระยะทางไปยังเปาหมาย จาก 
Laser Rangefinder พรอมๆกัน   นอกจากนี้ ในระบบคุณภาพสูง จะพบวามีความสามารถสงสัญญาณ 
VDO ไดมากกวา 1 ชองสัญญาณ สงแบบ multiplex  หรือแมกระท้ังมีระบบ Synthetic Aperture 
Radar ขนาดเล็กติดตั้งอยู   การประมวลผลกลองและระบบเหลานี้ มักจะถูกประมวลผลท่ีพ้ืนดินใน
ลักษณะ  post-processing  หรือ near real-time  เนื่องจากภาระกรรมบนเครื่องบินตองถูกจํากัดไมให
สูงจนเกินไป ซ่ึงจะสงผลตอ reliability ของระบบ 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B9%81%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A1%E0%B8%89%E0%B8%9A%E0%B8%B1%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%B2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A5%E0%B8%B0%E0%B8%A1%E0%B8%B8%E0%B8%87
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%8A%E0%B8%A5%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
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 2) ระบบสื่อสาร จากเครื่องบินมายัง Ground Station สวนมากจะแบงเปนระบบ 
Telemetry ซ่ึงจะสงขอมูล flight parameter ลงมายังพ้ืนดิน, ระบบควบคุม หรือ flight control ซ่ึง
จะตองเปนระบบท่ีมี reliability สูงสุด และระบบสัญญาณภาพ และ/หรือ VDO จากกลองตางๆ 
(สวนมากแลว ระบบ flight control จะใชความถ่ี 900 MHz, ระบบ telemetry อาจจะใช 2.4 GHz 
หรือ 5.8 GHz, สวนระบบภาพซ่ึงมีขนาดคอนขางใหญ มักจะเลือกใชความถ่ีสูงๆ หรือมิฉะนั้น อาจเปน 
1.2-1.3 GHz analogue L-band  ในกรณีของ uav ราคาต่ํา  

 
ภาพที ่3.2  ระบบตรวจการณเปาทะเล VTMS (Vessel Traffic Monitoring system) 

 ระบบตรวจการณเปาทะเล VTMS (Vessel Traffic Monitoring system)  
 1) ระบบ AIS 1 ระบบ (Base Station) ของ VISSIM  มาพรอมกับ control panel ของ 

AIS เอง มีระยะทําการตามระยะของสายอากาศ VHF  ท้ังนี้ โดยท่ัวไป  สามารถเฝาตรวจและระบุเรือท่ี
อยูในเครื่อขายในบริเวณเดียวกันไดไกล มากกวา 40 km (ข้ึนอยูกับความสูงของจุดจอดรถ VTMS  และ
การบดบังสัญญาณโดยรอบดวย)   ระบบ AIS นี้ จะมีคอมพิวเตอรของมัน 1 ตัวทําหนาท่ีประมวลผล 

 2) ระบบ X-band Pulsed RADAR แบบ slotted array 1 ระบบ  ยี่หอ  Sperry  (กําลัง

สง 10 kW, ความถ่ี 9.410 GHz, Bandwidth 60 MHz, RADAR beam มีขนาด az x el  =  1° x 24°) 
ซ่ึงมีอัตราการหมุนและอัตราการอัพเดทภาพบนจอเรดาร  1.8 รอบ ตอวินาที  สามารถปรับความเร็วได  
2 คา  ขอควรระวังของเรดารนี้ คือ มีกําลังสงคอนขางสูง  ดังนั้น ในระหวางท่ีเรดารหมุน  ไมควรยืนอยูใน
รัศมี 7.5 m รอบๆ รถ แตสามารถทํางานอยูในรถ VTMS ได เนื่องจากอยูใตบีมสัญญาณระบบ RADAR นี้ 
จะมีคอมพิวเตอรประมวลผลของมันตางหากติดตั้งอยูในรถ  ซ่ึงมีสวนประกอบหลัก ไดแก  ระบบ
ประมวลผล, Trigger Card, Video Processing Card  รวมท้ังมี กลอง modulator  ติดตั้งอยูบนหลังคา
กับสายอากาศหมุน   ความสามารถในการตรวจจับเปาหมายของเรดารประเภทนี้ จะมีท้ังจุดเดนและจุด
ดอย  จากการท่ีใชความถ่ีสูง ประมาณ 10 GHz หรือ X-band  ซ่ึงมีความยาวคลื่นเพียง 3 cm ทําให
สามารถตรวจจับเปาหมายท่ีมีขนาดเล็กมากได  (ขนาดเปาท่ีตรวจจับไดโดยประมาณ คือ เปาขนาด 3 m 
ท่ีระยะประมาณ 10 km และเปาขนาด 10 m ข้ึนไปสําหรับระยะตรวจจับ ท่ีไกลสุดท่ีประมาณ           

40-50 km) อยางไรก็ตาม  การท่ี beamwidth มีขนาด แคบเพียง 1° ทําใหเรดารมี angle ambiguity 
คอนขางสูงนั่นคือ อาจมีปญหาในการจําแนกแยกแยะ เปาหมาย สองเปาหมายใดๆ ท่ีอยูติดกันมากๆ    
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การแกปญหาดังกลาว สามารถทําไดโดยใชระบบเรดาร ท่ีรองรับ Diversity  เชน  มีสองความถ่ี หรือ มีท้ัง 
Vertical และ Horizontal Polarization เปนตน 

 3) ระบบ server กลาง ซ่ึงจะทําหนาท่ี correlate และแสดงภาพเปาเรือ ท้ังจากระบบ 
AIS และแบบ RADAR เขาดวยกัน ท้ังนี้  หากเปาเรือมี AIS transponder ติดตั้งอยู ระบบจะเลือกไม
แสดงสัญลักษณเปาเรดาร แตจะแสดงผลโดยใชสัญลักษณและขอมูลจากระบบ AIS แทน ซ่ึงจะมี
พารามิเตอรจํานวนมากมาดวย (ขนาดเปา, reflectance, speed, bearing, etc.)  แตหากเปาใดไมมี
ระบบ AIS ติดตั้งอยู ระบบแสดงผล จะแสดงภาพเปนสัญลักษณของเปาเรดาร  

 4) ระบบสื่อสาร voice communication ผานทางวิทยุ และสายอากาศ VHF  
 5) ระบบสื่อสารขอมูล data communication ผานทาง  5.8 GHz  pt.-to-pt. link     
ท่ีมีประจําอยูกับรถ 1 คู (transmitter และ receiver)  ซ่ึงในการใชงาน  จําเปนตองตอกับ computer  
ท้ังภาครับและภาคสง  รวมท้ังมีความสามารถติดตอเขาระบบอินเตอรเน็ต ผานทางโทรศัพทมือถือท่ี
ลงทะเบียน และมี sim card (การใชงานระบบเรดาร VTMS และระบบ AIS  ผูใชสามารถทํา  remote 
log-in เขาไปใชงานจากภายนอกรถ  หรือสถานท่ีอ่ืนๆได  และสามารถควบคุมจอตางๆไดเหมือนอยู
ภายในรถ  โดยใชระบบสื่อสาร 5.8 GHz pt.-to-pt. link นี้ 

 6) ระบบอ่ืนๆ เชน ระบบข้ึน-ลง ตีนชาง, ระบบ generator หลังรถ ซ่ึงตองใชน้ํามันใน
การทํางาน , ระบบแอรทําความเย็นภายในรถ , ระบบเสา telescopic 6 m ท่ีทํางานดวยปมพลม
ก่ึงอัตโนมัติ  และระบบสายอากาศ  และระบบเซนเซอร (Gyro + Compass) บอกทิศทางและตําแหนง
รถ ท่ีติดตั้งอยูบนหลังคารถ  ระบบเหลานี้  จะตอผานชุด breaker หลักภายในรถ และมี sequence ใน
การ switch on-off  ของมัน  ซ่ึงใชเวลาพอสมควรในการเรียนรูใชงาน 

 ระบบ VTMS นอกจากจะสามารถใชในการจัดการการจราจรทางน้ํา  และใชเฝาตรวจและ
ติดตามสถานการณบริเวณทาเรือและชายฝงรวมถึงเปาเรือตางๆ แลวยังสามารถใชในการตรวจจับความ
สูงคลื่น และคราบน้ํามันในทะเล ไดอีกดวย  และนอกจากเปาเรือแลว  ยังสามารถนํามาใชในการตรวจจับ
เปาอากาศยานทางอากาศในระยะใกลๆ (1-5 km)  เชน  UAV หรือ drone ขนาดปานกลาง  หรือ
เฮลิคอปเตอรท่ีมีความเร็วไมสูงมากนักได 

 การใชงานระบบ VTMS จะกระทําผาน manager software บนจอ  ทําใหผูใชสามารถ
ปรับแตงและคุณลักษณะของระบบและการทํางานไดพอสมควร  ดังนั้นจึงตองใชเวลาเรียนรูคอนขางมาก  
และควรมีพ้ืนฐานทางดานระบบคอมพิวเตอรเบื้องตน และดานเรดาร  ในเบื้องตน การปรับแตงสามารถ
แบงไดเปน 

 1) การปรับแตงหนาจอแสดงผล – เชน การ mask เอาสิ่งท่ีเราไมสนใจออกไป, หรือทําให
เปน blanking sector เสียรวมไปถึงการปรับแตงระยะการทําการ ใหใกล-ไกล โดยการปรับสัญญาณ
เรดารระหวาง short- medium- และ long-pulse การปรับระดับ  clutter suppression เพ่ือลด
ผลกระทบจากสภาพแวดลอม หรือยอดคลื่น การปรับคุณลักษณะของเปาหมายวาเปนเปาหมาย ชาหรือ
เร็ว และการปรับคุณลักษณะ suppress เปาหมายท่ีมีหรือไมมีความเร็ว  เปนตน 
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 2) การปรับแตงคุณลักษณะเชิงลึกของ RADAR Parameter ซ่ึงจะทําใหไดภาพท่ีชัด และ
มี false alarm ต่ํา ซ่ึงจุดนี้ รวมไปถึง การปรับแตง กําลังสง ความถ่ี และพารามิเตอรสําคัญๆอีกหลายตัว 
เพ่ือใหมีการตรวจจับเปาไดอยางมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด 

 
3.2 การวิเคราะหขอมูล 
 การนําระบบ VTMS และ UAV มาใชในการศึกษา ในปจจุบัน พบวาอัตราของการจับเรือผิด
กฎหมายยังคงคอนขางต่ํา แมวาเรือสวนใหญท่ีถูกกฎมาย ติดตั้งระบบ AIS (Automated Identity 
System) เปนท่ีเรียบรอย  แตมีเรืออีกจํานวนมาก ท่ีไมมี และไมติดตั้งระบบ AIS  ซ่ึงขอสันนิษฐาน
เบื้องตน คือ นาจะเปนเรือผิดกฎหมาย เชน ประมงลุกล้ํานานน้ํา  หรือเรือขนน้ํามัน หรือขนของหนีภาษี  
เปนตน หากมีการพัฒนาการระบบตรวจจับใหดีข้ึน  โดยใชเซนเซอร ท่ีหลากหลายและมีประสิทธิภาพ  
จะทําใหสามารถตรวจสอบเรือผิดกฎหมายไดอยางมีประสิทธิภาพ  ความถูกตองสูง  ประหยัดเวลา  และ
ทรัพยากร  โดยเฉพาะน้ํามันเรือในการออกเรือไปจับแตละครั้ง ดังนั้นถือเปนการลงทุนท่ีคุมคาของภาครัฐ  
และหากสามารถบูรณาการรวมกับองคการภาครัฐอ่ืนๆท่ีมีทรัพยากรดังกลาว จะเปนการทําใหเกิดการใช
ทรัพยากรอยางคุมคา และเพ่ิม ROI (Return of Investment) ท่ีลงไปในการจัดหาทรัพยากรเหลานี้มา 
ดังนั้นในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ไดนําระบบดังกลาวมาใชในการรวบรวมพยานหลักฐานการกระทําความผิดท่ี
เกิดข้ึนในทะเล โดยขอมูลดังกลาวจะนํามาเปรียบเทียบกับขอมูลระบบเรดารชายฝง ของกรมเจาทา      
ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต ทาเรือแหลมฉบัง วามีความถูกตองมากเพียงใด จากนั้นจะนําขอมูลท่ีไดจาก
การวิเคราะหมาประเมินผลวาสามารถนํามาใชในการเก็บรวบรวมพยานหลักฐานไดอยางมีประสิทธิภาพ
มากเพียงใด 

 

ภาพที ่3.3  ระบบเรดารชายฝง ของกรมเจาทา ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต ทาเรือแหลมฉบัง 
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บทที ่4 

ผลการวจิยั 

 การศึกษาวิจัยครั้งนี้ คณะนักวิจัยไดจัดใหมีการประชุมวิชาการเชิงปฏิบัติการจํานวน 2 ครั้ง 
ระหวางนักวิจัยของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และนักวิจัยของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ รวมถึง
เจาหนาท่ีจากหนวยงานราชการท่ีเก่ียวของ ครั้งท่ี 1 จัดข้ึนระหวางวันท่ี 6 - 7 มิถุนายน 2560       
ณ โรงแรมแฟรเท็กซ สปอรตคลับ แอนด โฮเต็ล พัทยา ซ่ึงในครั้งท่ี 1 เปนการประชุมเพ่ือแลกเปลี่ยน
ความรูในการนําระบบตรวจการณเปาทะเล และอากาศยานไรคนขับมาประยุกตใชในการเก็บ
รวบรวมพยานหลักฐาน โดยไดรวมกันกําหนดขอบเขตการวิจัย รวมถึงพ้ืนท่ีศึกษาท่ีจะตองลงทดสอบ
เครื่องมือจริง ตลอดจนการแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางหนวยงานเก่ียวกับขอดีขอเสียของการนําระบบ
ดังกลาวมาใช และครั้งท่ี 2 จัดข้ึนระหวางวันท่ี 15 – 17 พฤศจิกายน ๒๕๖๐ ณ โรงแรม การเดน    
ซีวิว รีสอรท พัทยา และบริเวณทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงผลการศึกษาวิจัยครั้งนี้สามารถแบงไดเปน 2 
สวนใหญ ดังนี้ 

สวนท่ี 1 ผลการประชุมเชิงวิชาการเพ่ือแลกเปลี่ยนความรูระหวางนักวิจัย 
 สวนท่ี 2 ผลการทดสอบระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับในการเก็บ

รวบรวมพยานหลักฐาน บริเวณทาเรือแหลมฉบัง 
 
4.1 ผลการประชุมเชิงวิชาการ 
38วันท่ี 6 มิถุนายน 2560 

การอภิปรายในหัวขอ “โครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยาน
ไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ”  

การอภิปายนําโดยพันตํารวจตรีณฐพล  ดิษยธรรม ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานคดีคุมครอง
ผูบริโภคและสิ่งแวดลอม พรอมดวยคณะวิทยากรของกรมสอบสวนคดีพิเศษ เจาหนาท่ีจากสถาบัน
เทคโนโลยีปองกันประเทศ และอาจารยประจําคณะภูมิสารสนเทศศาสตร มหาวิทยาลัยบูรพา 
ผูเขารวมการอภิปายไดทราบถึงปญญาของการรวบรวมพยานหลักฐานบริเวณชายฝงทะเลตะวันออก 
ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีท่ีมีการใชเรือประมงดัดแปลงลักลอบนําน้ํามันเถ่ือน ยาเสพติด และสินคาเถ่ือนเขา
ประเทศ ในปจจุบันเจาหนาท่ีของกรมสอบสวนคดีพิเศษเฝาสังเกตการณและนําขาวกรองเขามาชวย
ในการรวบรวมหลักฐานซ่ึงเปนการยากท่ีจะเก็บรวบรวมหลักฐานไดครบถวนและรวดเร็ว ดังนั้น
สามารถศึกษาหาแนวทางการแกปญหาไดจากสัญญาณเรดารของอุปกรณในระบบรายงานตําแหนง
และขอมูลเรืออัตโนมัติ (Automatic Identification System) ของระบบตรวจการณเปาทางทะเล 
(Vessel Traffic Management System หรือ VTMS) ท่ีสามารถบันทึกขอมูลตางๆ ของเรือท่ีไม
สามารถระบุชนิดหรือประเภทได อีกท้ังเม่ือทํางานรวมกับอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) 
ซ่ึงเปนขนาดพกพามีน้ําหนักเบา กะทัดรัด ตรวจจับไดยาก ปฏิบัติงานไดท้ังกลางวันและกลางคืน
เนื่องจากติดตั้งกลองวิดีโอในชวงคลื่นอินฟราเรดเหมาะสําหรับภารกิจการเฝาตรวจเรือผิดกฎหมาย
และการกระทําการอันผิดกฎหมาย 

การอภิปรายในหัวขอ “โครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณ เปาทางทะเล และอากาศยาน
ไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ” เพ่ือทดสอบ
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ฝกปฏิบัติโดยใชอุปกรณ “อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Drone)” ทดสอบบินบริเวณเหนือทะเลและ
ชายฝงตะวันออก  

การอภิปรายโดย เจาหนาท่ี ของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และเจาหนาท่ีจากสถาบันเทคโนโลยี
ปองกันประเทศ ผูเขารวมการอภิปายไดทราบถึงวิธีการใชเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กใน
การนํามาเปนเครื่องมือชวยในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ พรอมท้ังการวิเคราะหภาพถายท่ีไดจาก
อากาศยานไรคนขับขนาดเล็กท่ีสามารถนํามาทําเปนแผนท่ีได 

แบงกลุมเพ่ือแสดงความคิดเห็น เรื่อง “ความเขาใจเก่ียวกับการใชอากาศยานไรคนขับขนาด
เล็ก (Drone) ในการทดสอบบินบรเิวณเหนือทะเลและชายฝงตะวันออก”  

การแบงกลุมเพ่ือแสดงความคิดเห็นแบงเปน 5 กลุม โดยมีผูเขารวมประชุมวิชาการฯ กลุมละ 
10 คนแตละกลุมมีการสรุปความเขาใจของผูเขารวมประชุมวิชาการฯ เรื่องความเขาใจเก่ียวกับการใช
อากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Drone) ในการทดสอบบินบริเวณเหนือทะเลและชายฝงตะวันออก 
พรอมมีการถาม – ตอบ ปญหาและขอสงสัย เห็นไดวาผูเขารวมประชุมวิชาการฯ ทุกทานมีความ
เขาใจตรงกันและไดรับความรูอยางเต็มท่ีจากการสรุปความเขาใจดังกลาว 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
ภาพที ่4.1  การอภิปรายในหัวขอ “โครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยาน 
 ไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ” 
 ณ โรงแรมแฟรเท็กซ สปอรตคลับ แอนด โฮเต็ล พัทยา 
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วันท่ี  7 มิถุนายน 2560 
เขาศึกษาดูงานกรมเจาทา เรื่องระบบควบคุมจราจรทางน้ํา ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต       

ทาเรือแหลมฉบัง 
ผูเขารวมรับฟงบรรยายไดทรายถึงพันธะกิจและหนาท่ีของกรมเจาทา ซ่ึงเปนองคกรหลักใน

การกํากับดูแล สงเสริม พัฒนาระบบการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีให มีความปลอดภัย              
มีประสิทธิภาพ ตามมาตรฐานสากล สงเสริมการพัฒนาระบบการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวีให
มีการเชื่อมตอกับระบบการขนสงอ่ืนๆ ท้ังการขนสงผูโดยสารและสินคา ทาเรือ อูเรือ กองเรือไทย 
และกิจการเก่ียวเนื่อง เพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวก รวดเร็ว ท่ัวถึงและปลอดภัยตลอดจน การ
สนับสนุนภาค การสงออกใหมี ความเขมแข็ง โดยมีอํานาจหนาท่ีดังนี ้

1. ดําเนินการตามกฎหมายวาดวยการเดินเรือในนานน้ําไทย กฎหมายวาดวยเรือไทย 
กฎหมายวาดวยเรือโดนกัน กฎหมายวาดวยการสงเสริมการพาณิชยนาวี และกฎหมายอ่ืน
ท่ีเก่ียวของ 

2. ศึกษาและวิเคราะหเพ่ือพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานการขนสงทางน้ํา 
3. ดําเนินการจัดระเบียบการขนสงทางน้ําและกิจการพาณิชยนาวี 
4. รวมมือและประสานงานกับองคการ และหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังในประเทศ และ

ตางประเทศในดานการขนสงทางน้ํา การพาณิชยนาวีและในสวนท่ีเก่ียวกับอนุสัญญา 
และความตกลงระหวางประเทศ 

5. ปฏิบัติการอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายกําหนดใหเปนอํานาจหนาท่ีของกรม หรือตามท่ีกระทรวง 
หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย 

หลังจากการรับฟงบรรยายเจาหนาท่ีกรมเจาทานําโดยนายสมเกียรติ  ไพรศรี นําผูเขารวมรับ
ฟงบรรยายเขาชมสถานท่ีปฏิบัติงานจริง ณ อาคารศูนยควบคุมสมุทรเขต ซ่ึงเปนการทํางานโดยอาศัย
ระบบเรดาหใหการตรวจจับเรือทุกชนิดท่ีเขามาในเขตนานน้ําไทยบริเวณชายฝงตะวันออก 
 

 

 

 

 

 

 
 
 

ภาพที ่4.2 เขาศึกษาดูงานกรมเจาทา เรื่องระบบควบคุมจราจรทางน้ํา ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต        
 ทาเรือแหลมฉบัง 
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ภาพที ่4.3  เขาศึกษาดูงานกรมเจาทา เรื่องระบบควบคุมจราจรทางน้ํา ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต        
 ทาเรือแหลมฉบัง 

 
ภาพที ่4.4  เขาศึกษาดูงานกรมเจาทา เรื่องระบบควบคุมจราจรทางน้ํา ณ อาคารควบคุมสมุทรเขต        

 ทาเรือแหลมฉบัง 

จากนั้นทางกรมสอบสวนคดีพิเศษนําโดยเจาหนาท่ีคดีพิเศษ ไดนําอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก
ทดสอบบินบริเวณเหนือชายฝงทะเลตะวันออกเพ่ือสํารวจเรือขนสงสินคาตามเรดาหของกรมเจาทาท่ี
ตรวจจับได อันเปนประโยชนและกอใหเกิดการทํางานรวมกันระหวางกรมสอบสวนคดีพิเศษและ    
กรมเจาทา 

ภาพที ่ 4.5 เจาหนาท่ีคดีพิเศษนําอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กทดสอบบินบริเวณเหนือชายฝง 
 ทะเลตะวันออกเพ่ือสํารวจเรือขนสงสินคาตามเรดาหของกรมเจาทาท่ีตรวจจับได 

53 



54 
 

ผลที่ไดรับ 
  1.  ทราบแนวทางการประยุกตใชเทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเลเทคโนโลยียานไร
คนขับ   ขนาดเล็กและเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ 

2.  การเปลี่ยนความรูความเชี่ยวชาญเฉพาะดาน เรื่อง เทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเล 
เทคโนโลยียานไรคนขับขนาดเล็ก และเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

3. ทราบแนวทางการสืบสวนสอบสวนทางอากาศ และการประยุกตใชเทคโนโลยีสารสนเทศ 
4. สามารถนําขอมูลและแนวความคิดท่ีไดจาการประชุมวิชาการฯ มาใชในการศึกษาและ

พัฒนาโครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิม
ประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ ใหมีประสิทธิภาพและสําเร็จตาม
เปาประสงคตอไป 
  5. ประเมินจากการสังเกตพฤติกรรมและสอบถาม 
         5.1 ผูเขารับการอบรมมีความสนใจในเนื้อหา และต้ังใจในการฝกอบรมเปนอยางมาก      
มีสวนรวมในการเขารับการฝกอบรมสูง และเขามามีสวนรวม 
         5.2 มีวัตถุประสงคหลักในการเขารับการฝกอบรมคือตองการพัฒนาตนเองใหเปนวิทยากร
อยางมีคุณภาพ 
         5.3 ตองการพัฒนาตนเองใหเปนวิทยากร เพ่ือการเผยแพรท้ังในสื่อสารวิทยุ และโทรทัศน 
 
ปญหาและอุปสรรค 
             1. เวลาท่ีใชในการฝกอบรมไมเพียงพอ 
           2. ขาดความรูความเขาใจความสําคัญของโครงการจึงทําใหผูท่ีมีความสนใจเนื้อหา
ขาดโอกาสดวยไมแนใจวาเปนการอบรมแลวนําไปใชในโอกาสอะไร/ท่ีไหน/กับใครและสําคัญอยางไร 

4.2 ผลการทดสอบระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับในการเก็บรวบรวม
พยานหลักฐาน บริเวณทาเรือแหลมฉบัง 
การอภิปรายในหัวขอ “ตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก”  

การอภิปรายนําโดยพันตํารวจตรีณฐพล  ดิษยธรรม ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานคดีคุมครอง
ผูบริโภคและสิ่งแวดลอม พรอมดวยคณะวิทยากรของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และเจาหนาท่ีจาก
สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ ผู เขารวมการอภิปรายไดทราบถึงปญหาของการรวบรวม
พยานหลักฐานบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกของประเทศไทย ซ่ึงหัวขอใหการอภิปรายในครั้งนี้มุงเนน
ไปในทางการใชอุปกรณและเครื่องมือวิทยาการในปจจุบันของเจาหนาท่ีของกรมสอบสวนคดีพิเศษ
และเจาหนาท่ีสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศในการเฝาสังเกตการณและนําขาวกรองเขามาชวยใน
การรวบรวมหลักฐานซ่ึงเปนการยากท่ีจะเก็บรวบรวมหลักฐานไดครบถวนและรวดเร็วหากไมมี
เครื่องมือสมัยใหมในการตรวจการณเปาทางทะเลโดยอากาศยานไรคนขับ ดังนั้นแนวทางการศึกษา
แกปญหาไดจากสัญญาณเรดารของอุปกรณในระบบรายงานตําแหนงและขอมูลเรืออัตโนมัติ 
(Automatic Identification System) ของระบบตรวจการณ เป าท างทะ เล  (Vessel Traffic 
Management System หรือ VTMS) ท่ีสามารถบันทึกขอมูลตางๆ ของเรือท่ีไมสามารถระบุชนิดหรือ
ประเภทได อีกท้ังเม่ือทํางานรวมกับอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Mini UAV) ซ่ึงเปนขนาดพกพา    
มีน้ําหนักเบา กะทัดรัด ตรวจจับไดยาก ปฏิบัติงานไดท้ังกลางวันและกลางคืนเนื่องจากติดตั้งกลอง
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วิดีโอในชวงคลื่นอินฟราเรดเหมาะสําหรับภารกิจการเฝาตรวจเรือผิดกฎหมายและการกระทําการอัน
ผิดกฎหมาย 

 
ภาพที ่4.6  การอภิปรายโดย เจาหนาท่ีของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และเจาหนาท่ีจากสถาบัน 

 เทคโนโลยีปองกันประเทศ 
 
การอภิปรายโดย เจาหนาท่ี ของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และเจาหนาท่ีจากสถาบันเทคโนโลยี

ปองกันประเทศ ผูเขารวมการอภิปรายไดทราบถึงวิธีการใชเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กใน
การนํามาเปนเครื่องมือชวยในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ พรอมท้ังการวิเคราะหภาพถายท่ีไดจาก
อากาศยานไรคนขับขนาดเล็กท่ีสามารถนํามาทําเปนแผนท่ีได 

แบงกลุมเพ่ือแสดงความคิดเห็น เรื่อง “การเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีสถานการณจริง”  
การแบงกลุมเพ่ือแสดงความคิดเห็นแบงเปน 5 กลุม โดยมีผูเขารวมประชุมวิชาการฯ กลุมละ 

10 คนโดยแตละกลุมมีความเขาใจและความคิดเห็นของผูเขารวมประชุมวิชาการฯ เรื่องความเขาใจ
เก่ียวกับการใชอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก (Drone) ในการทดสอบบินบริเวณเหนือทะเลและ
ชายฝงตะวันออก พรอมมีการสํารวจและทําความเขาใจเก่ียวกับอุปกรณเบื้องตน วิธีการใชเครื่องมือ 
ลําดับการดําเนินการ และคุณสมบัติของอุปกรณ รวมถึงถาม – ตอบ ปญหาและขอสงสัย เห็นไดวา
ผูเขารวมประชุมวิชาการฯ ทุกทานมีความเขาใจตรงกันและไดรับความรูอยางเต็มท่ีจากการสรุปความ
เขาใจดังกลาว 

 
38ภาพที ่4.7  สํารวจและทําความเขาใจเก่ียวกับอุปกรณรถเรดารเบื้องตน 
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38วันท่ี  16 พฤศจิกายน 2560 
การอภิปรายในหัวขอ “ตรวจการณ เปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก”          

ณ หอควบคุมการจราจรทางน้ํา 
ผูเขารวมรับฟงบรรยายไดทรายถึงพันธะกิจและหนาท่ีของกรมเจาทา ซ่ึงเปนองคกรหลักใน

การกํากับดูแล สงเสริม พัฒนาระบบการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีให มีความปลอดภัย              
มีประสิทธิภาพ ตามมาตรฐานสากล สงเสริมการพัฒนาระบบการขนสงทางน้ําและการพาณิชยนาวีให
มีการเชื่อมตอกับระบบการขนสงอ่ืนๆ ท้ังการขนสงผูโดยสารและสินคา ทาเรือ อูเรือ กองเรือไทย 
และกิจการเก่ียวเนื่อง เพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวก รวดเร็ว ท่ัวถึงและปลอดภัยตลอดจน     
การสนับสนุนภาค การสงออกใหมีความเขมแข็ง โดยมีอํานาจหนาท่ีดังนี ้

1. ดําเนินการตามกฎหมายวาดวยการเดินเรือในนานน้ําไทย กฎหมายวาดวยเรือไทย 
กฎหมายวาดวยเรือโดนกัน กฎหมายวาดวยการสงเสริมการพาณิชยนาวี และกฎหมายอ่ืนท่ี
เก่ียวของ 

2. ศึกษาและวิเคราะหเพ่ือพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานการขนสงทางน้ํา 
3. ดําเนินการจัดระเบียบการขนสงทางน้ําและกิจการพาณิชยนาวี 
4. รวมมือและประสานงานกับองคการ และหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังในประเทศ และ

ตางประเทศในดานการขนสงทางน้ํา การพาณิชยนาวีและในสวนท่ีเก่ียวกับอนุสัญญา และ
ความตกลงระหวางประเทศ 

5. ปฏิบัติการอ่ืนใดตามท่ีกฎหมายกําหนดใหเปนอํานาจหนาท่ีของกรม หรือตามท่ีกระทรวง 
หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย 

และเขาชมสถานท่ีปฏิบัติงานจริง ณ อาคารศูนยควบคุมสมุทรเขต ซ่ึงเปนการทํางานโดยอาศัย
ระบบเรดาหใหการตรวจจับเรือทุกชนิดท่ีเขามาในเขตนานน้ําไทยบริเวณชายฝงตะวันออก 
 

 
ภาพที ่4.8  คณะนักกวิจัยสํารวจและทําความเขาใจเก่ียวกับอุปกรณรถเรดารเบื้องตน 

 
การอภิปรายในหัวขอ “การทดสอบใชอุปกรณระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยาน

ไรคนขับขนาดเล็ก” ณ หอควบคุมการจราจรทางน้ํา 
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จากนั้นทางกรมสอบสวนคดีพิเศษนําโดยเจาหนาท่ีคดีพิเศษ ไดนําอากาศยานไรคนขับขนาด
เล็กทดสอบบินบริเวณเหนือชายฝงทะเลตะวันออกเพ่ือสํารวจเรือขนสงสินคาตามเรดาหของสถาบัน
เทคโนโลยีปองกันประเทศ และรวมจําลองสถานการณจริงในการทดลองและวิจัยตามทฤษฎีท่ีศึกษา
เก่ียวกับอากาศยานไรคนขับและอาชญากรรมทางน้ําบริเวณชายฝงตะวันออกของประเทศไทย โดย
การอภิปรายนี้เปนการอภิปรายรวมกันระดมความคิดและจดบันทึกผลการทดสอบ 

 
ภาพที ่4.9  คณะนักวิจัยประกอบดวย เจาหนาท่ีกรมสอบสวนคดีพิเศษ  เจาหนาท่ีสถาบันเทคโนโลย ี
 ปองกันประเทศวางแผนการทดลอง 

 
38วันท่ี  17 พฤศจิกายน 2560 

การอภิปรายในหัวขอ “การทดสอบใชอุปกรณระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยาน
ไรคนขับขนาดเล็ก”  

การอภิปรายโดย เจาหนาท่ี ของกรมสอบสวนคดีพิเศษ และเจาหนาท่ีจากสถาบันเทคโนโลยี
ปองกันประเทศ ถึงการทดลองของการจําลองสถานการณในวันท่ี 16 พฤศจิกายน 2560 ท่ีบริเวณ
ทาเรือแหลมฉบัง 

จากการทดลองนั้น สามารถตอบทฤศฎีการวิจัยและขอมูลท่ีไดทําการรวบรวมไวกอนหนานี้ได
อยางแทจริง รวมถึงไดพบปญหาแตอุปสรรคจากการทดลองอุปกรณ 

 
ภาพที ่4.10  คณะนักวิจัยประกอบดวย เจาหนาท่ีกรมสอบสวนคดีพิเศษ  เจาหนาท่ีสถาบัน 
 เทคโนโลยีปองกันประเทศวางแผนการทดลองใชอากาศยานไรคนขับรวมกับระบบ 
 ตรวจการณ 
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ภาพที ่4.11  คณะนักวิจัยประกอบดวย เจาหนาท่ีกรมสอบสวนคดีพิเศษ  เจาหนาท่ีสถาบัน 

 เทคโนโลยีปองกันประเทศสรุปผลการทดลองใชอากาศยานไรคนขับรวมกับระบบ 
 ตรวจการณ 
ข้ันตอนการปฏิบัติงาน และผลการปฏิบัติงาน  

1) การทดสอบใชอุปกรณระบบตรวจการณเปาทางทะเลและอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก 

บริเวณหอควบคุมการจราจรทางน้าํ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.12 แสดงระบบ VTMS จากภายนอก 
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ข้ันตอนปฏิบัติการระบบ Radar VTMS 
1. นํารถ VTMS เขาสูท่ีตั้งท่ีเหมาะสม 
2. ทําการเอาตีนชางลง (ใชระบบลมจากรถ) 
3. ทําการ Start Generator แลว ปอนไฟฟาเขาไปในระบบ 
4. ทําการตั้งเสา VHF ไดแกระบบ AIS, วิทย ุ
5. จายไฟฟาระบบปมลม เสาเรดาร และ On switch Rotator กอนทําการยกเสา แลวทํา

การปลอยเสาไปทีละขอ 
6. จายไฟฟาระบบท่ีเหลือท้ังหมด 
7. ตรวจระบบ Radar จาก หนาจอ Radar control จะข้ึน Ok ถาไมแสดงวาระบบไมทํา

การเชื่อมตออาจทําการแกไข 
8. ตรวจสอบสถานะหลอด Magnetron ถาพรอม ทําการ On Transmit  
9. ทําการ Config ระบบสง Radar และระบบรับ Radar ตามความเหมาะสมกับพ้ืนท่ี 
10. ทําการ Scattering และ Marker  ตามความเหมาะสมกับพ้ืนท่ี 
11. ระบบพรอมตรวจจับ Target  

 
2) การเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีจากสถานการณจริง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.13  รูปแสดง Video Extractor Radar ภาพรวมในลักษณะของหนาจอ PPI  
 (Plan Position Indicator) 

หมายเหตุ: server ของระบบจะทําหนาท่ี correlate เปาใหมีความนาเชื่อถือมากท่ีสุดอยูตลอดเวลา 

รวมท้ังบันทึก history ของเปาหมายทุกๆเปาหมายเอาไว  รวมท้ังบันทึกกิจกรรมบนหนาจอไว

ตลอดเวลา และพรอมสําหรับการ replay ในการสรุปผลการทํางานในภายหลัง  นอกจากนี้ ขอมูล

ตางๆบนหนาจอเรดาร สามารถถูกสงออกมาภายนอกได หากมีโมดูลการสื่อสาร (ท่ีจําเปนตองจัดหา

มาเพ่ิมเติมในภายหลัง) 
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ภาพที ่4.14 รูปแสดง Video Extractor Radar แสดงเปาหมายท่ีมี AIS และไมมี AIS 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.15  แสดงแผนท่ีระบบ AIS (สามเหลี่ยม Target จากระบบ AIS, วงกลม Target  
  จากระบบเรดาร) 
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ภาพที ่4.16  แสดงแผนท่ีระบบ AIS เปาหมายเรือท่ีมี AIS ID และเรือท่ีไมมีระบบ AIS  
 ท่ีถูกตรวจพบจากระบบ Radar  

 
การอภิปรายสรุปการประชุมวิชาการเชิงปฏิบัติการ โครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณ

เปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของ      
กรมสอบสวนคดีพิเศษ ครั้งท่ี ๒ 

การอภิปรายสรุปนําโดย พันตํารวจตรี ณฐพล  ดิษยธรรม ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานคดีคุมครอง
ผูบริโภคและสิ่งแวดลอม พรอมท้ังสรุปขอเสนอแนะโดยนาวาอากาศเอก ดร.ชํานาญ ขุมทรัพย 
รักษาการผูอํานวยการศูนยบริการทางวิชาการและเทคนิค สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ   
(องคกรมหาชน) และถายภาพหมูคณะหลังจากปดการประชุมวิชาการฯ 
 

ภาพที ่4.17  การอภิปรายสรุปนําโดย พันตํารวจตรี ณฐพล  ดิษยธรรม ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานคดี 
  คุมครองผูบริโภคและสิ่งแวดลอม 

61 
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ภาพที ่4.18  คณะนักวิจัยประกอบดวย เจาหนาท่ีกรมสอบสวนคดีพิเศษ  เจาหนาท่ีสถาบัน 
 เทคโนโลยีปองกันประเทศทดลองระบบเรดารรถตรวจการณ 
 

 
ภาพที ่4.19  คณะนักวิจัยประกอบดวย เจาหนาท่ีกรมสอบสวนคดีพิเศษ  เจาหนาท่ีสถาบัน 
 เทคโนโลยปีองกันประเทศทดลองใชอากาศยานไรคนขับบินไปตามเปาท่ีปรากฏบน 
 ระบบเรดาร รถตรวจการณ 
 
ผลท่ีไดรับ 
  1.  ทราบแนวทางการประยุกตใชเทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเลเทคโนโลยีอากาศยาน
ไรคนขับขนาดเล็กและเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารในการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ 

2.  การเปลี่ยนความรูความเชี่ยวชาญเฉพาะดาน เรื่อง เทคโนโลยีเรดารตรวจการณเปาทะเล 
เทคโนโลยียานไรคนขับขนาดเล็ก และเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
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3. ทราบการสืบสวนสอบสวนทางอากาศ และการประยุกตใชเทคโนโลยีสารสนเทศ 
4. สามารถนําขอมูลและแนวความคิดท่ีไดจาการประชุมวิชาการฯ มาใชในการศึกษาและ

พัฒนาโครงการวิจัยการนําระบบตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กมาเพ่ิม
ประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนของกรมสอบสวนคดีพิเศษ ใหมีประสิทธิภาพและสําเร็จตาม
เปาประสงคตอไป 
  5. ประเมินจากการสังเกตพฤติกรรมและสอบถาม 
         5.1 ผูเขารับการอบรมมีความสนใจในเนื้อหา และตั้งใจในการฝกอบรมเปนอยางมาก      
มีสวนรวมในการเขารับการฝกอบรมสูง และเขามามีสวนรวม 
         5.2 มีวัตถุประสงคหลักในการเขารับการฝกอบรมคือตองการพัฒนาตนเองใหเปนวิทยากร
อยางมีคุณภาพ 
         5.3 ตองการพัฒนาตนเองใหเปนวิทยากร เพ่ือการเผยแพรท้ังในสื่อสารวิทยุ และโทรทัศน 
 
ปญหาและอุปสรรค 
            1. เวลาท่ีใชในการฝกอบรมไมเพียงพอ 
          2. ชวงการทดสอบมีแดดรอน สลับกับฝนตกทําใหการทดสอบเปนไปอยางลาชา  
  3. การดําเนินการเขาทดสอบตองมีการขออนุญาตท่ียุงยาก ไมสามารถทําการทดสอบได
เลย ตองมีการเตรียมการเปนเวลานาน  
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บทที ่5 

สรปุผลการวจิยั 

5.1 สรุปผลการวิจัย 

 จากการวิจัยถึงการนําระบบตรวจการณเปาทะเล และระบบอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กมาใชในการ
เพ่ิมประสิทธิภาพการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษ สามารถสรุปผลการวิจัยในประเด็นท่ีสําคัญได ดังนี้  
 1) อํานาจหนาท่ีของหนวยงานท่ีเก่ียวของ และการบูรณาการปองกันและปราบปรามอาชญากรรมท่ี
เกิดข้ึนบริเวณชายฝงและในทะเล 
 เนื่องจากพ้ืนท่ีทะเล และอาณาเขตนานน้ําของประเทศไทยมีอาณาเขตท่ีกวางใหญไพศาลมาก ดังนั้น
การกระทําความผิดกฎหมายท่ีเกิดข้ึนทางทะเล จึงเปนเรื่องท่ียากตอการปองกันและปราบปรามไดอยางมี
ประสิทธิภาพ ปจจุบันไดมีกอตั้งหนวยงานรวมเพ่ือเปนศูนยประสานงานกลาง ไดแก ศูนยประสานการปฏิบัติ
ในการรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล (ศรชล.) ซ่ึงมีหนวยงานหลัก ประกอบดวยกองทัพเรือ             
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง กรมเจาทา กรมประมง กองบังคับการตํารวจน้ํา และกรมศุลกากร         
ซ่ึงแตละหนวยงานมีอํานาจหนาท่ีตามกฎหมายท่ีรับผิดชอบ และมีการบังใชกฎหมายหลายฉบับ แตถึงอยางไร
ก็ตามปญหาการเกิดอาชญากรรมยังมิไดลดความรุนแรงลงแตอยางใด เนื่องจากดวยขอจํากัดของเจาหนาท่ี 
รวมท้ังเครื่องมืออุปกรณท่ีจะสามารถนํามาใชในการตรวจสอบการกระทําความผิดไดอยางทันทวงทีและ        
มีประสิทธิภาพ ดังนั้นเพ่ือใหเกิดประโยชนสูงสุดในการบูรณาการรวมมือกันเพ่ือปองกันและปราบปรา   
อาชญากรรมท่ีเกิดข้ึนในทะเลและบริเวณชายฝง โดยใชเครื่องมือตรวจสอบท่ีทันสมัย ซ่ึงสามารถนําระบบ
ตรวจการณเปาทางทะเล และอากาศยานไรคนขับขนาดเล็กมาใชในการรวบรวมพยานหลักฐาน ในการนํา
ผูกระทําความผิดมาลงโทษได โดยหลักการตามท่ีไดศึกษาวิจัยมาแลวพบวา ระบบตรวจการณเปาทางทะเล    
ท่ีนํามาศึกษาในครั้งนี้เปนระบบแบบเคลื่อนท่ีซ่ึงสามารถตรวจจับเรือไดในระยะไมไกลมาก ซ่ึงในขณะเดียวกัน
กองทัพเรือ กรมประมง หรือกรมเจาทา มีระบบเรดาหชายฝง ซ่ึงสามารถบูรณาการรวมกันเพ่ือใชในการ
ตรวจสอบการกระทําความผิดในทะเลไดอยางมีประสิทธิภาพได 
 2) การเก็บรวบรวมพยานหลักฐานดวยระบบตรวจการณเปาทะเล และระบบอากาศยานไรคนขับ
ขนาดเล็ก 
 จากการทดสอบระบบตรวจการณเปาทางทะเล ของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ ซ่ึงเปนระบบ  
ท่ีติดต้ังอยูบนรถเคลื่อนท่ี เปนระบบท่ีมีราคาสูง และจะตองมีความชํานาญและมีความรูในการใชงาน          
แตอยางไรก็ตามระบบดังกลาวสามารถตรวจการณวัดตําแหนงเรือไดในระยะจํากัดเทานั้น (ประมาณ 10 
กิโลเมตร) ซ่ึงในพ้ืนท่ีในทะเลจริง จะมีระยะท่ีไกลเกินกวานั้น แตอยางไรก็ตามยังมีหนวยงานหลายหนวยท่ีมี
ระบบตรวจการณเปาทางทะเลดวยระบบเรดาหชายฝง เชน กองทัพเรือ กรมประมง กรมเจาทา เปนตน ถาได
มีการนําระบบดังกลาวมาบูรณาการและรวมมือในการใชขอมูลจากระบบดังกลาวในการปองกันอาชญากรรมท่ี
เกิดข้ึนทางทะเลได จะทําใหการบังคับใชกฎหมายเพ่ือปองกันและปราบปรามการกระทําความผิดทางทะเลเกิด
ประสิทธิภาพมากข้ึน 
 และระบบอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก ท่ีนํามาใชในการวิจัยในครั้งนี้ยังมีขอจํากัดในการกําหนด
ตําแหนงเขาสูเปาหมาย หรือบันทึกภาพพ้ืนท่ีเกิดเหตุไดเนื่องจาก พ้ืนท่ีในทะเลมีขนาดกวางและไกลมาก    
ดวยขอจํากัดของอากาศยานไรคนขับท่ีสามารถบินไปบันทึกภาพไดในระยะจํากัด ประกอบกับเซนเซอรท่ีใชใน
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การบันทึกภาพยังมีความคมชัดต่ํา ยังไมสามารถพบเห็นพฤติกรรมในการกระทําความผิดไดอยางชัดเจน และ
ยังมีขอจํากัดเนื่องจากในเวลากลางคืนเซนเซอรไมสามารถบันทึกภาพได ซ่ึงถาเปนอากาศยานท่ีมีประสิทธิภาพ
สูงจะมีราคาสูงมาก ซ่ึงยังมีขอจํากัดในเรื่องงบประมาณ 

5.2 ขอเสนอแนะ 
 การศึกษาวิจัยในครั้งนี้ไดรับความรวมมือจากสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ กระทรวงกลาโหม  

ซ่ึงเปนหนวยงานวิจัยหลักของประเทศในดานความม่ันคง มีอุปกรณและเทคโนโลยีท่ีทันสมัยในดานตางๆ

มากมายท่ีจะสามารถนํามาประยุกตใชเพ่ือสนับสนุนการสืบสวนสอบสวนคดีพิเศษไดอยางมีประสิทธิภาพ 

อยางไรก็ตามอุปกรณและเครื่องมือท่ีนํามาใชในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ยังสามารถนํามาประยุกตใชในการ

สนับสนุนการปองกันและปราบปรามอาชญากรรมอีกหลายดานไดอยางมีประสิทธิภาพ ถาหนวยงานท่ี

เก่ียวของใหการสนับสนุนและรวมมือกันอยางจริงจัง 

 



66 
 

เอกสารอางองิ 

[1] Stoiljkovic, V.,Radar detection of small targets, Easat, Goodwin House, 
Leek Road, Hanley, Stoke-on-Trent, ST1 3NR, UK, เ อ ก ส า ร อ อ น ไ ล น เ ข า ถึ ง ไ ด ท่ี
http://www.easat.com/downloads/industry-white-papers/small-targets-radar-
detection.pdf,  เขาถึงเม่ือ 11 ส.ค.58 

[2] An Integrated Maritime Policy for the European Union, WORKING 

DOCUMENT III ON MARITIME SURVEILLANCE SYSTEMS, European Commission / Joint 
Research Centre Ispra, Italy, ตี พิมพ เม่ือ 14 มิ ถุนายม2008 ,เอกสารออนไลน เขาถึงได ท่ี
http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy/integrated_maritime_surveillance/docume
nts/maritime-surveillance_en.pdf,  เขาถึงเม่ือ 11 สิงหาคม 2558 

[3] Improving European integration in maritime reporting, monitoring and 
surveillance, ANNEX, BACKGROUND PAPER No. 4b on Improving European integration 
in maritime reporting, monitoring and surveillance, เ อ ก ส า ร อ อ น ไ ล น เ ข า ถึ ง ไ ด ท่ี
http://www.statewatch.org/news/2011/feb/eu-com-maritime-surveillance-
background-paper.pdf, เขาถึงเม่ือ 11 สิงหาคม 2558 

[4] Oliver, B (2009) Could UAVs improve New Zealand’s Maritime Security, 
Master of Philosophy Thesis, Massey University Centre for Defence Studies, เอกสาร
ออนไลนเขาถึงไดท่ี
http://mro.massey.ac.nz/bitstream/handle/10179/1852/02_whole.pdf?sequence=1, 
เขาถึงเม่ือ 12 สิงหาคม 2558 

[5] Gertler, J., 2012, U.S. Unmanned Aerial Systems, Congressional 
Research Service, 7-5700, www.crs.gov, R42136. 

[6] Lake, J. P., 2007, Continuously available battlefield surveillance, Blue 
Horizons Paper, Center for Strategy and Technology, Air War College, USAF, p. 102. 

[7] Schneider, M., Campos, S., and Dickenson, M., Maritime Drug 
Interdiction Through UAV Surveillance, Powerpoint Presentation, เอกสารออนไลนเขาถึง
ไดท่ี
http://neddimitrov.org/uploads/classes/201302NFG/presentations/CamposSchneiderD
ickenson-UAVInterdiction.pptx, เขาถึงเม่ือ 12 สิงหาคม 2558 

[8] Raunio, V., 2011, Civil Unmanned Aerial System Needs in Finland, 
Master of Science in Technology Thesis, School of Engineering, Department of 
Applied Mechanics, Aalto University, p. 86. 

[9] Perez, H. M., Chang, R., Billings, R., and, Kosub, T. L., Automatic 
Identification Systems (AIS) Data Use in Marine Vessel Emission Estimation,เ อ ก ส า ร
ออน ไลน เข า ถึ งได ท่ีhttp://www.epa.gov/ttnchie1/conference/ei18/session6/perez.pdf, 
เขาถึงเม่ือ 12 สิงหาคม 2558 



67 
 

[10] Directorate-General for Maritime Affairs and Fisheries, Legal aspects of 
maritime monitoring and surveillance data: Summary report,เอกสารออนไลนเขาถึงไดท่ี
http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/documentation/studies/documents/legal_aspects
_maritime_monitoring_summary_en.pdf; 
legal_aspects_maritime_monitoring_summary_en.pdf, เขาถึงเม่ือ 13 สิงหาคม 2558 

[11] Applications of Earth Observation: Data, Information, Knowledge, 
Surrey Satellite Technology Ltd Tycho House, 20 Stephenson Road, Surrey Research 
Park, Guildford GU2 7YE, United Kingdom,เ อ ก ส า ร อ อ น ไ ล น เ ข า ถึ ง ไ ด ท่ี
http://www.sstl.co.uk/Downloads/Brochures/SSTL-Applications-Brochure-Web, เ ข า ถึ ง
เม่ือ 13 สิงหาคม 2558 

[12] Kalacska, M., 2009, Technological Integration as a Means of Enhancing 
Border Security and Reducing Transnational Crime, Foreign Policy for Canada’s 
Tomorrow No. 2, p. 38,เ อ ก ส า ร อ อ น ไ ล น เ ข า ถึ ง ไ ด ท่ี http://opencanada.org/wp-
content/uploads/2011/05/Technological-Integration-as-a-Means-of-Enhancing-Border-
Security-Margaret-Kalacska2.pdf,  เขาถึงเม่ือ 14 สิงหาคม 2558 

[13] Alice B. Kelly, A. B.and Kelly, N. M. (2014) Validating the Remotely 
Sensed Geography of Crime: A Review of Emerging Issues, Remote Sensing, 6, 
pp.12723-12751. 

 



68 
 

ประวตัผิูวจิยั 

ชื่อและนามสกุล (ภาษาไทย) นายไกรศรี สวางศรี 
        (ภาษาอังกฤษ)     Mr.Kraisri Sawangsri 
 
หมายเลขบัตรประชาชน 3 7208 00449 99 0 
 
ตําแหนง เจาหนาท่ีคดีพิเศษชํานาญการ กรมสอบสวนคดีพิเศษ 
 
คุณวุฒิ   

 วิทยาศาตรมหาบัณฑิต (เทคโนโลยีระบบสารสนเทศ 
 ภูมิศาสตร) มหาวิทยาลัยเทคโลยีมหานคร 

 วิทยาศาสตรบัณฑิต (ภูมิศาตร) มหาวิทยาลัยเชียงใหม 
 
ความชํานาญ/ความสนใจพิเศษ - คดีดานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

 - หัวหนาทีมพัฒนาแอพพลิเคชั่น DSI MAP EXTENDED  
  และ การทําแผนท่ีจากอากาศยานไรคนขับ (Drone) 
   ของ กรมสอบสวนคดีพิเศษ 
 - การนําเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ มาประยุกตใชในการ 
  เก็บรวบรวมพยานหลักฐานเพ่ือสนับสนุนงานสืบสวน 
  สอบสวน คดีพิเศษ 

 
สถานท่ีทํางาน  สวนแผนท่ีและเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ กองเทคโนโลยี 
  และศูนยขอมูลการตรวจสอบ กรมสอบสวนคดีพิเศษ 
 
มือถือ 086 5600 390 
Email b_kraisri@hotmail.com 
 
ลายมือชื่อ   
    

(ไกรศรี สวางศรี ) 

 

                                        


